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INTRODUCCION

partir del siglo XIX, los avances tecnologicos en el transporte y la comunica-
cion aceleraron la integracion del mercado mundial. Las grandes innovacio-
es de la Revolucion Industrial (el uso de la energia de vapor en los barcos y
en el ferrocarril, principalmente) favorecieron el intercambio comercial entre distin-
tas naciones. México retardo su incorporacion a la dinamica del mercado mundial
debido a que durante buena parte del siglo XIX vivio una etapa de desestabilizacion
social como consecuencia de la lucha por el poder entre los distintos grupos politicos.
La historiografia reciente sobre el tema explica que esta situacion, asi como la escasa
infraestructura y un ausente desarrollo economico, “retrasaron el inicio de la integra-
cion de México a la economia internacional por lo menos dos décadas.™ Sin embargo,
Sandra Kuntz senala que a partir de la década de 1870 se consolido el proyecto politi-
co de los liberales y que esto dio la pauta “que habria de seguir el pais en los siguientes
cuarenta anos.” Otros especialistas también indican que el pais vivié un proceso de
crecimiento econdmico entre 1870-1910, y que en buena medida dicho crecimiento se
interrumpi6 por un breve lapso a raiz de la Revolucion mexicana.

La trayectoria economica de México y sus variadas regiones se ha estudiado histo-
ricamente desde hace poco mas de dos décadas. En Chiapas ese tipo de historia atn
esta por realizarse. El presente trabajo tiene como objetivo analizar la actividad del
puerto de Tonala y su vinculo comercial con Los Valles Centrales de Chiapas, entre
1880 y 1910. En esos anos el estado conto con dos puertos ubicados en la costa del
pacifico (Tonala y Tapachula), que lo mantuvieron en comunicacion con el exterior,
pero que adquirieron mayor relevancia a mediados de los ochenta del siglo XIX. Las
preguntas que nos hemos planteado son las siguientes: écomo impact6 la actividad del

1 Sandra Kuntz, EI comercio exterior de México en la era del capitalismo, 1870-1929, México, El Colegjo de
México, 2007, p. 21.

2 Ibidem.
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puerto de Tonala en la ciudad del mismo nombre y en Los Valles Centrales? y ¢quiénes
se beneficiaron de la actividad del comercio desarrollada en el puerto?

Partimos de la hipotesis de que Tonala fue considerado un punto estratégico por
el potencial agropecuario, principalmente por el cultivo del aiil, caucho, henequén,
asi como por el abundante ganado vacuno. Sin embargo, considero que su importan-
cia para la economia chiapaneca radica en que fue lugar de acopio de los principales
productos de Los Valles Centrales que se exportaban al exterior y de las mercancias
manufacturadas importadas, que luego se distribuian a las casas comerciales en To-
nala, Tuxtla, Chiapa, Cintalapa, entre otras poblaciones. Asi, la importancia del de-
partamento radicaba en que funcionaba como la salida y la entrada de productos y
mercancias. En estas circunstancias el departamento, particularmente la ciudad de
Tonala, se convirtio6 en el eje de algunos proyectos econodmicos y comerciales para el
estado. Las fuentes estadisticas nos permiten conjeturar que el departamento destaco
por su riqueza mercantil y como un centro de comercio.

Primeramente pondremos atencion a la produccion agropecuaria del departamen-
to de Tonala y de los departamentos ubicados en Los Valles Centrales de Chiapas.
Enseguida haremos una revision de los movimientos de las exportaciones e importa-
ciones por el puerto de Tonala, la instalacion de las casas comerciales, la construccion
de caminos carreteros, para finalmente hacer una inferencia de la importancia comer-
cial de la zona. Aclaramos que el funcionamiento del ferrocarril Panamericano (1908),
se menciona solo cuando resulta atil para explicar algunos aspectos de la tematica,
debido a que su importancia requiere un estudio aparte.

Antes cabe decir que son pocos los estudios que nos permiten entender algunos as-
pectos del desarrollo historico de la economia chiapaneca durante el periodo de estudio.
El trabajo Chiapas, tierra rica, pueblo pobre de Thomas Benjamin® brinda informacion de la
economia del estado. Sefiala que en Chiapas, a partir de los afios ochenta del siglo XIX,
se sentaron las bases para el desarrollo de una economia capitalista, y que entre 1890
y 1910 el estado experimento una fase de auge economico. Esto debido a una serie de
medidas de los gobiernos de esos afios, principalmente una reforma fiscal, el impulso de
la propiedad privada, y la politica de fomento agricola que dio paso al boom cafetalero
en el Soconusco.” Benjamin explica que a raiz del acuerdo fronterizo entre México y
Guatemala en 1882, productores alemanes establecieron sus fincas cafeteras en el de-
partamento de Soconusco. Durante esos anos (1880-1890) tuvo lugar también la expan-
sion de la agricultura en los pueblos de los Valles Centrales y en los departamentos de

8 Thomas Benjamin, Chiapas, tierra rica, pueblo pobre. Historia politica y social, Grijalbo, México, 1995.

4 Al respecto véanse los trabajos de Miguel Angel Sanchez Rafael y Rocio Ortiz Herrera, incluidos en este mismo libro.
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Pichucalco y Tonala, asi como el surgimiento y consolidacion de un grupo de finqueros
y comerciantes que respaldo el proceso de modernizacion capitalista de Emilio Rabasa.
Sabemos, por diversos autores, que el proyecto favorito de la administracion de Rabasa
fue la construccion de caminos, lineas de teléfono y telégrafo.

Julio Contreras, en un par de articulos sobre el comercio, los comerciantes y la
modernizacion de los caminos en Chiapas® sostiene que fue la construccion de la red
caminos lo que permitio el desarrollo del comercio y la agricultura. La modernizacion
de los caminos —a decir de Contreras- fue impulsada por el interés de comerciantes y
finqueros (exportadores), y de medianos comerciantes y rancheros cuyas actividades
mercantiles eran de caracter regional. Afirma que el avance de la modernizacion de
los caminos permitio a Chiapas integrase al mercado internacional. El mismo autor
asegura que Chiapas no estuvo tan incomunicado como se ha considerado, empero
fue al finalizar el siglo XIX cuando las comunicaciones se modernizaron, lo que agi-
liz6 el transito comercial y favorecio la comunicacion entre los principales centros
productivos con los puertos de Villahermosa y Frontera, Tabasco (Golfo de México).”
Finalmente sefnala que a través de la dinamica mercantil, el estado se incorporo al
comercio internacional y contribuy6 al intercambio mundial exportando productos
que demandaban otros paises.®

Entre 1880 y 1910 las posibilidades para vincularse con el comercio nacional e inter-
nacional dependian de la comunicacion hacia el puertos de Villahermosa y Frontera,
Tabasco (Golfo de México) y hacia el Océano Pacifico por los puerto de Tonala y San
Benito, Tapachula. En este trabajo se hara un analisis de los movimientos del puerto
(exportaciones e importaciones) de los afos entre 1877 y 1906. Una de las carencias de
las fuentes estadisticas utilizadas es que no senalan los tipos de productos que se expor-
taban e importaban, solamente registran los valores y volamenes. Por suerte pudimos
localizar informacion del afo fiscal de 1887-1888 que si especifica los productos que se
comercializaban por el puerto. Otra fuente en la que podemos nos hemos apoyado para
saber qué productos agropecuarios se exportaban es el registro de produccion agrope-
cuaria del Anuario estadistico del estado de Chiapas de 1909. Este documento proporciona es-

5 Thomas Benjamin, Chiapas: tierra rica, pueblo pobre., op. cit., p. 58.

6 Julio Contreras Utrera, “Comercio y comerciantes de Chiapas en la segunda mitad del siglo XIX”, en Secuencia,
México, nim. 60, sept.-dic., 2004; “La red mercantil de Chiapas hacia los puertos de Villahermosa y Frontera,
Tabasco, durante la segunda mitad del siglo XIX”, en Sotavento. Revista de Historia, Sociedad y Cultura, Xala-
pa, vol. 5, nim. 9, Invierno 2000-2001.

7 Julio Contreras Utrera, “La red mercantil de Chiapas”, op. cit.

& Julio Contreras, “Comercio y comerciantes”, op. cit.
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tadisticas de los productos agricolas de Los Valles Centrales: departamentos de Tuxtla
(incluye el distrito de Cintalapa), La Libertad (Custepeques) y Chiapa (Villaflores).

1. TONALA, SUS CAMINOS Y SU RELACION CON Los VALLES CENTRALES DE
CHiAPAS

Para 1880, el departamento de Tonala comprendia los pueblos de Arista, Mapastepec,
conformaban El Despoblado de la provincia colonial de Soconusco. La zona tiene un
clima calido con una mayor presencia de vientos que contrasta con el suroeste, en
donde se ubica el Soconusco, que por sus condiciones naturales ha destacado por su
produccion agricola, como el cacao durante la colonia y el café a partir de la altima
década del siglo XIX.° En el departamento de Tonala la ganaderia se convirtio en la
principal actividad economica desde tiempos coloniales. Los documentos de tasacion
de tributos se refieren a los pueblos de El Despoblado como “pueblos que no son de
cacao”. En otros documentos se les refiere como “el potrero de la provincia”, lo que nos
permite confirmar que la ganaderia ha sido una actividad importante en la zona. En
el siglo XIX, estos poblados conformaron el departamento de Tonala, éste quedo in-
se agrego al departamento de Tonala el municipio de Arriaga. A partir de 1908, con la
entrada del ferrocarril se edifico una estacion en la finca Xalisco, que se conoci6 como
Estacion Xalisco, misma que dos afos mas tarde dio origen al municipio de Arriaga.

9 La tierra del noroeste del departamento de Tonald son menos productivas comparadas con la fertilidad de
las de Soconusco o Los Valles Centrales de Chiapas. En 1902, con la llegada del ferrocarril Panamericano, se
estableci6 en dicho territorio una estacion de ferrocarril en una hacienda llamada Xalisco, que en adelante se
le conocera como Estacién Xalisco. Este evento genero6 expectativas sobre el potencial econémico de la zona,
a tal grado de que un grupo de norteamericanos engano a colonos de su misma nacionalidad, ofreciéndoles
tierras con gran potencial productivo y con excelentes vias de comunicacion. Al llegar a la zona de Xalisco se
encontraron con tierras improductivas. De esta historia ya habia hecho alusion Adolfo Bollero en su libro Méxi-
co al dia. Bollero apunta que la compaiia logré la visita de los colonos: “a las propiedades de la Compaiia. En
aquella oportunidad se abrieron mil zanjitas artificiales, colgando varias clases de frutas a plantas de familias
diferentes y asegurando ser los productos de cultivos cientificos a base de injertos maravillosos.” Adolfo Bo-
llero, México al dia. Impresiones y notas de viaje, México, Libreria de la viuda de C. Bouret, 1911, p. 736. En
1950, Moisés T. de la Pefa, en su articulo publicado en El Heraldo de Chiapas vuelve a mencionar el fraude

cometido a los colonos norteamericanos. El Heraldo, Tuxtla Gutiérrez, 1950, nim. 934.
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Por su parte, el territorio del centro del estado, conocido como Los Valles Centrales,
ha sido una zona importante en la historia economica y politica de Chiapas. Diversas
fuentes del siglo XIX destacan el potencial agropecuario de sus tierras, situacion que
genero el establecimiento de numerosas haciendas en la region desde la época colonial.
Tuxtla no tardo en convertirse en el principal centro de las actividades comerciales y
a la postre en la capital del estado de Chiapas (1892). El territorio de Los Valles Cen-
trales estaba dividido en los departamentos de La Libertad, Chiapa y Tuxtla. Para el
ano de 1910 Cintalapa (que pertenecia al departamento de Tuxtla) y la Frailesca (que
pertenecia al departamento de Chiapa) eran considerados distritos. Esa zona conto con
una importante produccion de ganado vacuno y equino, maiz, café, frijoles, arroz, anil,
azucar, café. La Frailesca (Villacorzo y Villaflores) destacaba por su produccion de maiz
y ganado vacuno. Tuxtla contaba con una importante produccion de mulas y caballos,
asi como de ganado porcino, maiz y la fabricacion de quesos.

Mapa 1. Division de Chiapas por departamentos politicos
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Fuente: Julio Contreras Utrera, “Comercio y comerciantes”, op.cit.

Debido a que en Tonala se ubicaba el puerto que fungi6 como salida importante de
las mercancias de Los Valles Centrales, especificamente de los departamentos de Tuxtla
(incluyendo Cintalapa), La Libertad y Chiapa (Villaflores), el gobierno del estado, co-
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merciantes y finqueros impulsaron la construccion de un camino que comunico a esta
region con el puerto de Tonala. Por la circunstancia mencionada Tonala fue “punto de
arranque” de diversos proyectos ferroviarios desde finales del siglo XIX y primera déca-
da del XX. Estos proyectos pretendian introducir un ferrocarril que partiendo de Tona-
la tocara las principales ciudades (Tuxtla, Chiapa, San Cristobal, Comitan) y regiones
productivas de Chiapas (Frailesca y Custepeques) hasta llegar a los puertos Frontera
y Villahermosa, Tabasco. Algunos de estos proyectos ferroviarios fueron el Ferrocarril
Interoceanico y el Ferrocarril Pacifico Mexicano® Este proyecto pretendia comunicar el
norte con el sur de Chiapas, del puerto de Tonala al puerto de San Juan Bautista, Tabas-
co (Golfo de México), pasando por las principales ciudades chiapanecas.

Mapa 2. Ferrocarril Pacifico Mexicano

Fuente: DVD, El Soconusco Cervantino: Cartogrdfia de una encomienda imaginaria, Fundacion del AGN, AGN,
México y Ministerio de Cultura de Espana, 2005.

10 para mayor informacion de los proyectos ferroviarios que pretendieron comunicar el norte y sur de Chiapas,
véase a Julio Contreras, “Construccion de los ferrocarriles en el estado de Chiapas”, en América a debate.

Revista de Ciencias Historicas y Sociales, Morelia, nim. 15, enero-julio de 2009.
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Desde la década de los ochenta del siglo XIX, se observa la preocupacion del gobier-
no del estado por construir y reparar viejos caminos que conectaran con los puertos de
Villahermosa y Frontera, Tabasco, hacia al Golfo de México, asi como con los puertos de
Tonala y San Benito, al Océano Pacifico. En 1883, se intent6 la apertura del camino San
Cristobal-Tonala. El ingeniero Manuel Ponce de Leon tuvo el encargo de realizar trabajos
técnicos que consistian en el trazo del camino. Pero el proyecto se cancel6 debido al poco
interés de la federacion. En 1884, se retomo el proyecto gracias a un grupo de progresistas
vecinos de Tuxtla. Este nuevo impulso conto con el apoyo de comerciantes, finqueros y au-
toridades de los ayuntamientos de Tuxtla, Ocozocoautla, Cintalapa y Tonala. Se formé una
junta directiva en Tuxtla Gutiérrez y varias juntas sucursales en cada uno de los pueblos
mencionados. Hubo finqueros que estaban dispuestos a proporcionar trabajadores y dine-
ro con tal de que el camino pasara por sus propiedades. A pesar de que las condiciones eran
favorables y de que algunos trabajos avanzaron, las obras fueron nuevamente suspendidas.

Manuel Carrascosa, gobernador del estado en 1891, considero importante impulsar
la agricultura y el comercio, puesto que a su juicio eran “los dos motores de la riqueza
publica™ Por ello, se dio a la tarea de modernizar las vias de comunicacion. En la me-
moria de gobierno presentada por el ejecutivo del estado de Chiapas se menciona que
se habia concluido la carretera que comunicaba con el estado de Oaxaca. Ademas el go-
bernador anunci6 que en poco tiempo concluiria con la via troncal “hasta la frontera con
Guatemala.”™ La meta era vincular las diversas zonas productivas del estado. Ante estos
avances en la construccion de carreteras, en su memoria de gobierno Carrascosa refirio
con jubilo que Chiapas por fin habia salido del aislamiento del resto del pais, y se hallaba
en condiciones “para el fomento de sus industrias, de su comercio y de su agricultura.™

Los principales problemas para el desarrollo del comercio interno y externo estu-
vieron relacionados con la falta de un buen sistema de comunicacion y de transporte
que pusiera en contacto a los puertos chiapanecos con el interior del estado. Precisa-
mente la falta de caminos no permitia aumentar la produccion, por lo que ésta se limi-
taba al ambito local, ya que incluso el comercio regional era limitado. A esa situacion

11 Memoria que presenta el ciudadano Manuel Carrascosa como gobernador constitucional del estado y sobe-
rano de Chiapas a la honorable legislatura en cumplimiento de un precepto constitucional correspondiente
al segundo bienio de su administracion 1891, Imprenta del Gobierno del Estado, en palacio, dirigida por Gui-
llermo Steinpreis, 1891.

12 Memoria presentada por el ejecutivo del estado de Chiapas a la H. Legislatura Local y que comprende del
1° de diciembre de 1895 al 15 de septiembre de 1897, Tuxtla Gutiérrez, Imprenta del Gobierno del Estado,
dirigida por Félix Santaella, 1898.

3 Ibidem.
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se sumaba el escaso avance del transporte que servia para trasladar mercancias, lo
que también constituyo un serio obstaculo para el comercio y la agricultura durante
gran parte del siglo XIX."* Los documentos historicos senalan que los avances mas
importantes en la construccion y mantenimiento de caminos carreteros se realizaron
durante el gobierno porfirista de Emilio Rabasa, en la tltima década del siglo XIX. En
1893, por ejemplo, se concluyo la carretera que comunicaba con el estado de Oaxaca
y se avanzo la construccion hacia el interior del estado, con miras a que la carretera
quedara concluida hasta la frontera de Guatemala.”

Por su parte, los gobiernos regionales, representados por los jefes politicos, orga-
nizaron los trabajos relacionados con la apertura de caminos carreteros. Tal es el caso
del departamento de Tonala, cuya autoridad construyo la carretera de Tonala hacia la
finca de Ocuilapa, en el afio de 1899."° El gobierno municipal de Tonala invirtio 8, 400
pesos en la construccion del camino carretero desde Tonala hasta Puerto Arista.” Las
autoridades municipales de Tonala y Villaflores sumaron esfuerzos para construir la
carretera que comunicaria a ambos municipios uniendo a las haciendas El Zapote,
El Cazador, San Pedro Remate, Pueblo Viejo, San Francisco, San Lucas, Santa Rita,
San José, San Vicente, El Mosquito y Las Marias."® En tanto, el gobierno estatal se dio
a la tarea de construir la carretera entre el valle de Cintalapa y Estacion Jalisco para
transportar las mercancias de los valles a la estacion, y de ahi a otras regiones del pais
y al exterior. De acuerdo con el Anuario estadistico de 1909 la inversion del gobierno en la
construccion y de reparacion de caminos durante 1904 y 1909 fue de 471,173. 59 pesos.

Cuadro 1. Inversion estatal en la construccion y reparacion de caminos. 1904-
1909 (informacion de todo el departamento de Tonala)

‘ Ahos H Inversion (pesos) ‘
| 1904 | 36, 864.24 |
| 1905 | 77,806.95 |
| 1906 | 101, 043.99 |

4 Contreras Utrera, Comercio y comerciantes, op. cit. p. 62.

15 Discurso del licenciado Emilio Rabasa, gobernador del estado de Chiapas ante la XVIIl Legislatura del mismo,
1893, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, Imprenta del Gobierno, dirigida por Félix Santaella, 1893.

16 AHCH, Periédico Oficial, 17 de julio de 1899.

17 AHCH, Periddico Oficial, 23 de mayo de 1899.

8 Ibidem.
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’ Anos H Inversion (pesos) ‘
| 1907 [ 102, 964.25 |
| 1908 | 111, 062.20 |
| 1909 | 414, 031.96 |
| Total | 471, 173.59 |

Fuente: Anuario estadistico del estado de Chiapas formado por la seccion de Estadistica de la Secretaria General de

Gobierno, aiio 1908, nam. 1, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, Tipografia del gobierno, 1909.

Al finalizar la primera década del siglo XX, los caminos carreteros y de herradura
comunicaban a la region de Tonala con la capital del estado y con el Soconusco. Diversas
haciendas y ranchos que se encontraban en dicha ruta se vieron beneficiadas. En 1909,
en Tonala se habian reparado y construido caminos hacia Tuxtla, Oaxaca y Soconusco,
beneficiandose con ello a numerosas fincas rasticas que se ubican en dichas rutas.”

Mencion especial merece el camino de La Sepultura, que constituyo uno de los
logros mas importantes del gobierno porfirista en materia de vias de comunicacion.
Esta ruta comunico a la zona altamente productiva de Los Valles Centrales con la
Estacion Jalisco, en la zona de Tonala. Su construccion no fue tarea facil y presento
serias dificultades debido a la configuracion accidentada del terreno, por lo que con
frecuencia se utilizaron explosivos. Unir la costa con Los Valles Centrales, mediante
un camino transitable para bestias de carga y automoviles, implicaba una inversion
considerable, sin olvidar los riesgos que representaba desafiar la imponente Sierra
Madre de Chiapas, una barrera casi insalvable. Existe una vasta documentacion, prin-
cipalmente de telegramas, que aporta informacion de los avances, problemas, acci-
dentes y envio de material relacionados con la apertura de ese camino. De acuerdo con
el informe del jefe politico de Tonala, el camino de La Sepultura se aperturo al publico
el 13 de noviembre de 1907.

2. LA PRODUCCION AGROPECUARIA EN TONALA Y LOs VALLES CENTRALES,
1890-1910

La modernizacion de los medios de transporte y comunicacion a partir de la década de
los ochenta facilito la vinculacion comercial entre Los Valles Centrales y el departa-
mento de Tonala, y como consecuencia la participacion cada vez mas de Chiapas con
el comercio mundial. Para la tltima década del siglo XIX y principios del XX, se habian
logrado avances en la construccion de caminos en el estado. El Ferrocarril Panamerica-

19 Anuario estadistico del estado de Chiapas 1909, op.cit.
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no (1908) permitio la integracion con el mercado nacional y hacia al exterior con Esta-
dos Unidos de Norteamérica, que se habia convertido en el principal socio comercial de
Meéxico, desplazando con ello a la inversion europea. Esto permitio que la produccion
agricola pudiera exportarse mas alla de lo local y fue generando las condiciones para la
conformacion de un mercado regional y una mayor vinculacion con el mercado mundial.

En ese contexto, la produccion agropecuaria se convirtio en el principal motor de
la economia chiapaneca durante los anos desde 1880 hasta 1910. Chiapas ocupaba el
tercer lugar en la exportacion de su produccion agricola, solo por debajo de Yucatan y
Veracruz. El Economista Mexicano expuso que la agricultura era el principal ramo de la
riqueza del estado, y senalo que sus “habitantes en su mayoria, se dedican con verda-
dero ahinco a la explotacion de la tierra.” Asimismo, afirmo que Chiapas era el estado
de la republica con mayor namero de fincas rusticas.”® El nimero de fincas rusticas
fue aumentando de manera considerable a partir de la tltima década del siglo XIX,
particularmente en Tonala. En 1879 se encontraban establecidas 56 fincas, para 1887
eran 72; en 1889 aumentaron a 190 y en 1909 sumaron 753. El aumento de las fincas
rasticas fue producto de los trabajos de las compaiiias deslindadoras en los ochenta
del siglo XIX, ya que segtn los estudios de Justus Fenner el departamento de Tonala
se encontraba dentro de las zonas de interés por su potencial economico derivado de
la explotacion de los recursos naturales y la agricultura comercial, junto con la posi-
bilidad de transportar mercancias a los diferentes mercados.”

El departamento Tonala fue uno de los principales productores de anil desde la épo-
ca colonial. El anil o indigo también se producia en los departamentos de Tuxtla, Chiapa
y La Libertad. En el ano fiscal de 1887-1888, la exportacion de anil por el puerto de
Tonala fue de 34, 346 arrobas, mientras que el de Salina Cruz fueron 9, 843, 256. Para
dicho ano fiscal fueron los tinicos puertos mexicanos que registraron la exportacion
de anil. En 1908, cuando ya funcionaba el ferrocarril Panamericano, la produccion de
anil del departamento de Tonala fue de 2, 000 kilogramos y en 1909 de 2, 300. La suma
de lo producido en 1909 por el departamento de Tonala y los ubicados en Los Valles
Centrales (Tuxtla, Cintalapa, La Frailesca y La Libertad) fue de 18, 650 kilogramos.
Ese dato es relevante ya que la produccion total de indigo se trasladaba hacia el depar-
tamento de Tonala para su exportacion.

20 Hemeroteca Nacional de México-UNAM (en adelante HNM-UNAM), El Economista Mexicano, México, 1910, 28
de mayo, nim.9. Nota inserta del periédico chiapaneco El Heraldo de Chiapas.
21 Justus Fenner, La llegada al sur. La controvertida historia de los deslindes de terrenos baldios en Chiapas,

México, en su contexto internacional y nacional.1881-1917, México, COLMICH-UNAM, 2012.
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La exportacion de coco se considerd un negocio rentable para la economia chiapa-
neca. En la primeros anos del siglo XX se exportaba “verde o seco” a Estados Unidos y
Europa. En los departamentos de Soconusco y Tonala, cada arbol llego a producir de
200 a 300 cocos. Incluso se llegd a asegurar que podia generar mayores beneficios eco-
nomicos que el café, debido a que su cultivo no exigia mayores cuidados: Las palmeras
maduran en cinco afos y no requieren cuidados posteriores, por lo que su produccion
resultaba barata.”?

Por otra parte, el auge de la exportacion del henequén data de 1870 y se mantuvo
hasta el ano de 1929. México conservo un aparente monopolio en el comercio inter-
nacional e incluso influyo “sobre el abasto y los precios.” Otra peculiaridad es que
su produccion se concentraba en Yucatan, Campeche y Tamaulipas, en estos dos tl-
timos estados en proporcion menor. La prosperidad en Yucatan por la produccion de
henequén gener6 que en otras regiones del pais se practicara su explotacion, como
se intento hacer en Chiapas. Es importante mencionar que en la region de Tonala se
cultivo con éxito el henequén. La siembra de la planta habia tenido resultados positi-
vos en la zona seca entre Gamboa y Tonala, con una produccion de 300 toneladas en
1909.>* Algunas zonas de Los Valles Centrales, como Cintalapa y Tuxtla, también fue-
ron grandes productores de henequén. Incluso, algunos finqueros habian adquirido
maquinas desfibradoras, como fue el caso del doctor Domingo Chanona, quien instalo
una maquina desfibradora en las inmediaciones de la ciudad de Tuxtla, con el sistema
“Irene” que procesaba 25, 000 toneladas por dia.> De igual manera lo hizo el sefior
Ernesto Gutiérrez con una maquina Pons, namero 2, que instalo a 18 kilometros de la
capital, en su finca el Retazo, y que procesaba 100, 000 hojas diariamente.*®

El tabaco represento otra esperanza en la economia chiapaneca, especialmente
de Tonala. La planta se cultivo con éxito en Mapastepec, en el departamento de
Tonala, que contaban con las mejores tierras para el cultivo de la planta.”” Para la
primera década de siglo XX, su cultivo se destacaba como una nueva industria en el

22 Estado de Chiapas. Informes generales; (Informacion general del potencial econémico de Chiapas de la pri-
mera década del siglo XX). Se incluyen datos por departamentos (bilinglie), documento proporcionado por el
doctor Julio Contreras Utrera.

23 Sandra Kuntz Ficker, Las exportaciones mexicanas durante la primera globalizacion, México, El Colegio de
México, 2010, p. 237.

24 HNM-UNAM, Fondo Reservado (HN-FR), Boletin de la Camara Agricola Nacional de Chiapas, 1911.

% |bidem.

% [bidem.

27 También se cultivo en los departamentos de Simojovel y Mezcalapa.
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municipio de Mapastepec, al sur de Tonala, “por la excelencia por su clase”. En 1909
fueron vendidas 80 toneladas.*®

En resumen, los principales productos agricolas del departamento de Tonala eran
el aguardiente de cafia, algodon, camote, chile verde, frijol, yuca, maiz, piloncillo, ta-
baco, aiil y arroz, como se puede observar en el cuadro 2.

Cuadro 2. Produccion agricola del departamento de Tonala: 1908 y 1909

1908 1909
Productos Cantidad Valor (pesos) Cantidad Valor (pesos)
| Aguardiente de Caia || 194n | 3,303 | 704h || 7,040 |
| Algodon | 1,000kg | 80 || 46,000kg | 9,000 |
| Camote | 3,000kg | 90 | 3000kg | 300 |
| Cafia de azicar | 300,000kg | 900 | 550,000kg | 5500 |
| Chile verde [ 200kg | 20 | 350kg || 1,400 |
| Frijol [ [ [ 350kg || 1,750 |
| Huacamote o yuca | 3,000kg | 90 || 10,000kg | 2,000 |
[ Hule o caucho | 1,000kg | 1,500 | [ |
[ Ixtle | 1,000kg | 250 || [ |
| Maiz | 5940kg | 15000 | 65000kg | 195000 |
| Miel de abeja [ 200 kg || 50 | [ |
| Panocha piloncillo | 16,000kg | 2,000 | 85000k | 8500 |
| Tabaco [ 300 kg || 37 || 6300ke | 1,575 |
| Al | 2000kg | 1,920 || 2,300kg | 5000 |
| Arroz [ [ | 1,150kg || 287 |
[ Vainilla [ 10kg | 100 | [ |

Fuente: Anuario estadistico del estado de Chiapas 1909, op. cit.

En Los Valles Centrales destaco la zona conocida como La Frailesca o Valle de los
Corzos, que se ubica al sur del entonces departamento de Tuxtla. Esa fue una region
con suelos muy fértiles para el cultivo de productos de gran demanda en los distintos
mercados.” En esos afios, la produccion de La Frailesca, como la de los otros departa-

28 HNM-UNAM, Fondo Reservado (HN-FR), Boletin de la Camara Agricola Nacional de Chiapas, 1911.

2 |bidem.
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mentos que formaban esos valles, se transportaba hacia Tonala en donde se comercia-
lizaba, al igual que los productos provenientes de otras zonas, como el Valle Morelos
y Comitan, de este tltimo principalmente el aguardiente.*®

Cuadro 3. Productos de La Frailesca en 1909

Productos Cantidad
‘ Anil H 1, 000 arrobas ‘
| Novillos | 2,500 0 3, 000 cabezas |
‘ Maiz H 10, 000 fanegas ‘

Fuente: HNM-UNAM, Fondo Reservado (HN-FR), Boletinde la Camara Agricola Nacional de Chiapas, 1911.

Para 1909 la mayoria de la produccion agropecuaria salia del estado a través del
ferrocarril. El ferrocarril se convirtio en la mejor opcion para el transporte de mercan-
cias, pues anteriormente la produccion agricola y los objetos manufacturados se tras-
ladaban en mulas. Gracias a la apertura del ferrocarril logré incrementarse el trans-
porte de maiz, frijol y ajonjoli, provenientes de los valles de Cintalapa, Jiquipilas y
Villaflores, asi como de otros productos (cafia, ganado, azticar, carbon, madera y pes-
cado de los ranchos de Tonala y Jalisco). En virtud de lo mencionado habia motivos
suficientes para mejorar los caminos que comunicaban dicha region con Tonala. Para
poder tener una idea de la produccion agropecuaria de los departamentos ubicados en
Los Valles Centrales puede verse el cuadro 4, y en el cuadro 18, que se incluye en los
anexos, puede observarse la produccion de cada uno de los departamentos.

Cuadro 4. Producciones agricolas de los departamentos ubicados en Los Valles
Centrales de Chiapas, 1908

> | Total |

Produccion
‘ Medida H Valor (pesos) ‘
‘ Aguardiente de cana H 1, 109 hl H 14, 682 ‘
| Algodan | 131,000 kg | 5,200 |
| Adil | 16,350 kg | 26,389 |
| Arroz | 33,400 kg | 1,773 |

0 |pidem.
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. | Total |
Produccion

‘ Medida H Valor (pesos) ‘

| Azicar | 342,425 kg | 60, 486 |
| Cacahuate | 180 kg | 1,100 |
| café | 159, 600 kg | 41,800 |
| Camote | 1,200kg | 48 |
| Cafia de azicar 4,520, 875 kg | 1,750 |
| Chile seco | 22,240 kg | 1,044 |
| Chile verde | 170 kg | 1,700 |
| Frijol | 100,500 kg | 15,650 |
| Henequén | 72,425kg | 14,485 |
| Huacamote o Yuca | 9,500kg | 815 |
[ Ixtle | 11,500 kg | 1,150 |
| Maiz | 229,396 kg | 158, 696 |
‘ Panocha o piloncillo H 593, 957 kg H 31,432 ‘
| Tabaco | 16,380kg | 2,314 |

Fuente: Anuario estadistico del estado de Chiapas 1909, op. cit. Los totales son la suma de la produccion de los

departamentos de Tuxtla, La Libertad y los distritos de Cintalapa y La Frailesca.
3. EL POTENCIAL GANADERO DE TONALA

La ganaderia fue y sigue siendo la principal actividad economica de nuestra zona de
principales productores de ganado bovino, leche y carne del estado de Chiapas. La
principal actividad de la region ha sido historicamente la ganaderia. Las primeras es-
tancias ganaderas se instalaron aproximadamente en el afio de 1568, y en 1625 un cura
que recorrio la region llego a senalar que la Estancia Grande, ubicada entre Mapaste-
10, 000 cabezas por ano.* De tal forma que durante la Colonia se instalaron haciendas
ganaderas, cuya actividad se combinaba con la produccion de la tinta de anil.
Durante el siglo XIX los finqueros chiapanecos, con excepcion del departamento
de Pichucalco, llevaban su ganado a vender al Occidente de Guatemala. Los depar-
tamentos cuyas economias dependia en gran parte de la produccion de ganado eran:
Comitan, San Bartolomé, Las Casas, Chiapa, Tuxtla y Tonala. En afnos normales la

31 Bernabé Cobos, Historia de Nuevo Mundo, Madrid, Biblioteca de autores espafoles, 1956, p. 465.
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exportacion de ganado a Guatemala se llego considerar en 2, 000, 000 de pesos cada
ano.”” Dichos departamentos también comercializaban ganado en Tabasco, incluso de
manera indirecta en Yucatan y Campeche. Alrededor de 1906 el comercio ganadero de
Chiapas con Centroamérica se encontraba suspendido, a causa de la crisis politica en
Guatemala y la paralizacion general de los negocios. El envio de ganado de Chiapas a
Tabasco también habia disminuido. Una gran cantidad de lo que se enviaba a Tabasco
iba para el mercado de Yucatan. Este tltimo estado se encontraba pasando por una
crisis en sus negocios, ya que habia disminuido el consumo de carne y como conse-
cuencia el envio de ganado a Tabasco.

Para la primera década del siglo XX, se destaca a la cria de ganado como una de las
mejores empresas de Chiapas. Los datos oficiales cuentan 350, 000 cabezas de ganado
vacuno y 80, 000 yeguas. Entre los departamentos ganaderos destacaba el de Tonala.
Para la primera década del siglo XX, una fuente resalta las condiciones del departa-
mento de Tonala en cuanto a la cria de ganado. Se pensaba que las 35, 000 cabezas que
producia en ese momento, podian incrementarse a 300, 000, debido a la abundancia
de alimento disponible para el ganado. El Boletin de la Camara Agricola Nacional de Chiapas
senala que el ganado era enviado a México cuando los precios eran favorables. El Valle
de Cintalapa abastecia a gran parte del sur de México con manteca. **

En el Anuario de 1909, que ademas de presentar la produccion de ganado de Tonala, in-

nala con respecto a los otros dos municipios, como puede verse en el siguiente cuadro:

Cuadro 5. Produccion ganadera de la region de Tonala por municipio, 1909

Vacuno Caballar Porcino
LTI E L5 Numero de Valor Nimero de Valor Nimero de Valor
cabezas (pesos) cabezas (pesos) cabezas (pesos)
[ Tonala | 36, 500 375,000 |[3,350 53,000 [3,000 15000 |
| Pijjiapan [ 20, 625 [259,250 || 1,475 [ 22, 000 || 2, 000 [10,000 |
| Mapastepec | 15, 050 [189,500 2,390 3,600 |1,500 [ 7,500 |
[ Total [ 72,175 | 7,215 | 6,500 || |

Fuente: Anuario Estadistico del Estado de Chiapas 1909, op. cit.

32 HNM, El Economista Mexicano, México, 1905, 28 de mayo, nim. 5.

33 HNM-Unawm, Fondo Reservado (HN-FR), Boletin de la Camara Agricola Nacional de Chiapas, 1911.
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Resulta raro que no se mencionen datos del ganado mular ni asnal, principalmente
porque la mayor parte del transporte de mercancias y productos agricolas se hacia a
lomo de mula y en carretas. Es posible que para 1909 el principal medio de transporte
fuese la carreta, como lo demuestran los 675 animales, registrados como “yuntas”, que
seguramente se refiere a los destinados a la conduccion de carretas y trabajo en el
campo. En el departamento de Tuxtla, cuya relacion comercial con Tonala fue impor-
tante, se menciona que el ganado mular era de 4,517 y el asnal de 197.

4. EL PUERTO DE TONALA Y EL COMERCIO INTERNACIONAL

En 1861 se habilito el puerto de Tonala para el comercio de altura y cabotaje, porlo que
se estableci6 una aduana en dicho lugar, cuyo primer administrador fue Juan N. Raba-
g0.** El puerto de San Benito fue autorizado como puerto de cabotaje en 1869 y como
puerto de comercio de altura en 1870. En 1871 se realiz6 un contrato entre el gobierno
mexicano y el sefior Emanuel N. Zerman para establecer una linea de vapores que pa-
sara por todos los puertos de la costa del Pacifico del pais, y otra linea para comunicar
a la primera linea con el puerto de San Francisco California.*

El secretario general de gobierno del estado, en lamemoria que presento a la Legislatura
el 28 de septiembre de 1870, destaco la variedad de recursos naturales de Chiapas, producto
de la diversidad de climas: “ofrecen a los agricultores con extraordinaria abundancia, casi
todos los frutos que produce el mundo”.* Sin embargo, sefialo que las grandes distancias y
malas condiciones de los caminos no permitian una buena comunicacion entre las regiones.
Esta situacion obstaculizaba el comercio debido a que los agricultores, en vez de ampliar la
capacidad de sus empresas, tenian que limitarse “a lo que baste para el consumo interior, y
que no sea lo suficiente para solo abastecer sus propias localidades™* Los departamentos
de Tuxtla y Chiapa, ubicados en Los Valles Centrales, experimentaron cierta mejoria en el
ramo de la agricultura como resultado de su proximidad con el puerto de Tonala.*

34 Valente Molina Pérez, Por los rieles del Chiapas. Construccion del ferrocarril Panamericano, Tuxtla Gutiérrez,
Gobierno del Chiapas, Canal 10, Asociacion de Cronistas del Estado de Chiapas, A. C., 2006, p. 20.

35 Expediente de la Secretaria de Hacienda respecto de la medida propuesta y acordada para impulsar el desa-
rrollo de los elementos de riqueza agricola del departamento del Soconusco en el estado de Chiapas, 1870-
1871, México, Imprenta del Gobierno, 1871, p.182.

3¢ Ibidem.

37 Ibidem.

38 Expediente de la Secretaria de Hacienda respecto de la medidas propuesta y acordada para impulsar el desarrollo

de los elementos de riqueza agricola del departamento del Soconusco en el estado de Chiapas, 1870-1871, op. cit.
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Aunque no era frecuente, los buques que llegaban al puerto de Tonala lo hacian
desde varias partes del mundo. Se importaban productos de Asia y Europa, principal-
mente seda, porcelana y cristaleria; de igual forma se exportaba café, hule y tabaco a
Alemania, Inglaterra y Estados Unidos. En 1887 arribaron al puerto 17 embarcaciones:
5 veleros y 12 barcos.*® En 1898, la presencia de embarcaciones nacionales y extranje-
ras nos indica que el puerto de Tonala seguia participando en el comercio maritimo
del Océano Pacifico, como se muestra en el cuadro 6:

Cuadro 6. Entrada de embarcaciones al puerto de Tonala en 1898

. . Carga . o
Embarcaciones Numero Tripulacion
(toneladas)
| Nacionales [23 [7,182.35 | 815 |
| Extranjeras 26 [30,388.21 |1, 647 |
| Totales 49 [37,570.56 2,462 |

Fuente: Anuario estadistico de la republica mexicana, 1898, op. cit.

El puerto de Tonala, que mas bien era una barra, presentaba serias dificultades
para el arribo de embarcaciones nacionales e internacionales. La poca profundidad de
sus aguas y los fuertes vientos complicaban el desembarco de pasajeros y mercancias.
Empero, los navios anclaban en Tonala y se situaban en alta mar. Los comerciantes
que llegaban a ese puerto tenian que pagar elevados fletes a los lancheros, quienes
para colmo no siempre ofrecian sus servicios.*® Julio Contreras senala que en 1886, se
planteo la construccion de un muelle de madera, “un almacén para las mercancias”, asi
como que se dotara de lanchas cubiertas y vapor remolcador, todo esto con el objetivo
de incentivar la produccion agricola, cuyo futuro se le veia con muchas posibilidades
de desarrollo.” Las cronicas locales senalan que el 13 de noviembre de 1890 quedo
construido un muelle de 40 pies de profundidad. Pero al parecer el muelle no fue cons-
truido, o por lo menos para la primera década del siglo XX ya no existia.*

39 David R. Davila Villers, “La historia del Puerto de Tonald, Chiapas, y del desarrollo que tuvo a la vuelta del siglo XX”, po-
nencia presentada en el IV Encuentro Nacional sobre Conservacion del Patrimonio Industrial, Puebla del 28 de septiem-
bre al 1 de octubre 2005, http://davillers.tripod.com/tonala_chiapas/id2.html, consultado el 25 de enero de 2013.

49 Julio Contreras Utrera, “Comercio y comerciantes”, op. cit, p.66.

“ Ipid., p.68.

42 Fl abogado cristiano ilustrado, tomo XXVI, ciudad de México, jueves 27 de marzo de 1902, p. 103.
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De acuerdo con los datos que proporciona Sandra Kuntz, en el inicio de la era ex-
portadora (1880), el principal producto que se comercializaba por el Puerto de Tonala
fue el anil. Hemos explicado anteriormente que por este puerto no solo se exportaba
la produccion del departamento de Tonala sino también la de otros territorios como
Tuxtla y las haciendas de Los Valles Centrales. De acuerdo con el estudio de Kuntz,
para 1898 se exportaban productos vegetales, animales y minerales; posiblemente
también platino, plata, hierro y cobre, sobre todo los dos tltimos. Si bien no encontra-
mos informacion de la extraccion de dichos minerales para el aio de 1898, se sabe que
entre 1890 y 1891 hubo denuncias de minas.*

En 1898, el nimero de embarcaciones que tocaron el puerto fue de 49 extranje-
ras y 23 nacionales. En los periodicos oficiales del estado de Chiapas se encontraron
registros que dan una idea de las embarcaciones que llegaban el puerto de Tonala
desde 1901 hasta 1903. Destacaban la llegada de embarcaciones mexicanas, alemanas e
inglesas, aunque también llegaron chilenas. No se tiene informacion de los productos
que se exportaban e importaban. El comercio de cabotaje se refiere al intercambio de
productos y mercancias de tierra adentro entre los puertos mexicanos.** El comercio
de altura fue el intercambio comercial entre los puertos que contaban con una adua-
na, y se refiere a las exportaciones e importaciones.*

Cuadro 7. Embarcaciones que llegaron al puerto de Tonala, 1901-1903

_ Niimero Importacion/ bultos Exportacién
A79% | de embarcaciones Altura Cabotaje Altura Cabotaje
| 1001 || 17 H 2,860 | 96 | 536 | 38 |
| 1902 || 20 | 2,733 H | 280 | |
| 1903 | 8 H 4,634 | 514 | 212 | |

Fuente: Periddico Oficial del estado de Chiapas de 1901, 1902y 1903,

43 AHCH, Memoria que presenta el ciudadano Manuel Carrascosa como gobernador constitucional del estado
libre y soberano de Chiapas a la H. Legislatura en cumplimiento de un precepto constitucional correspondien-
te al segundo bienio de su administracion, op. cit.

44 Mario Trujillo Bolio, El Golfo de México en la centuria decimondnica. Entornos geograficos, formacion portua-
ria y configuracion maritima, México, Ciesas, Porrda, 2005, p. 188.

45 Ibidem.
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Cuadpro 8. Vapores que comercializaron en el puerto de Tonala, 1901-1903

Pais de procedencia 1901 1902 1903
‘ Alemania H 2 H 5 H 3 ‘
‘ Inglaterra H 5 H 5 H - ‘
[México & o |5 |
| Chile 2 |- E |

Fuente: Periddico Oficial del estado de Chiapas de 1901, 1902y 1903,

La aduana de Tonala permitio pues el intercambio comercial amén del contacto con
personas de paises lejanos. Las estadisticas economicas del Porfiriato reportan valores
de las exportaciones e importaciones para la aduana de Tonala hasta 1907. A partir de
los inicios del siglo XX se observa una caida del comercio por la aduana del puerto. Esto
posiblemente se debio a que en 1902 se inauguraron los primeros 50 kilometros de ferro-
carril construidos entre Puerto Arista y Aurora; y el siguiente afio se terminaron los 170
kilometros entre San Jeronimo y Tonala. A partir de entonces el ferrocarril comenzo a
desplazar al puerto en el envio de la produccion y la importacion de las mercancias. Tan
es asi que para el ano fiscal de 1908, la aduana de Tonala ya no aparece en los registros,
posiblemente porque habia cerrado, como sucedio6 con otras aduanas.*

Asi, en este apartado hemos tratado de destacar la importancia del puerto de To-
nala para el desarrollo del comercio estatal entre los afios 1877-1907, periodo en que
las importaciones y exportaciones estuvieron, en algunos anos, por arriba de algu-
nos puertos de la ruta del Pacifico, como veremos mas adelante. De acuerdo con los
datos del periodico oficial de 1887, el puerto estaba “en relacion con San Francisco,
Panama y demas puertos del Pacifico.” # Panama era estratégico, pues representaba
el vinculo comercial entre tres regiones: Norte América, Latinoamérica y Europa. En
ese triangulo comercial circulaban articulos suntuarios provenientes de Europa, asi
como mercancias norteamericanas que se embarcaban en los puertos de Nueva York
o de San Francisco y se trasladaban en el ferrocarril de Panama hacia la zona del Paci-
fico.*®” El opio seguia dicha ruta y tenia una de las tarifas mas altas. Por el transporte

46 JesUs Veliz Lizarraga, “Comercio exterior de México. 1853-1910", en http://revistas.bancomext.gob.mx/rce/
magazines/579/7/RCE6.pdf. Consultado el 14 de mayo de 2015.

47 AHCH, Periodico Oficial, 9 de julio de 1887.

48 Maria del Rosario Vidaca Montenegro, Los circuitos mercantiles en Sinaloa durante el Porfiriato, tesis de

maestria en historia, Culiacan Rosales, Sinaloa, 2008, Universidad Autonoma de Sinaloa, p. 101.
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de ese producto desde Nueva York hasta los puertos de San José Guatemala y Cham-
perico se cobraban 2.10 pesos el pie ctbico, 2.20 a puertos de Centroamérica y 2.30
a los puertos mexicanos de San Benito, Tonala, Salina Cruz, Puerto Angel, Acapulco,
Manzanillo y Mazatlan.*

El puerto de Tonala sigui6 siendo en esos anos el punto de entrada de maquinarias,
mercancias y diversos productos. En 1892, por ejemplo, el gobierno del estado esperaba
la llegada de una estatua de un ex gobernador del estado, Joaquin Miguel Gutiérrez,
procedente de San Francisco, que mando a fundir.® Es posible que por dicho puerto
llegara en el mismo afno una maquina centrifuga que el banquero Ciro Farrera solicito
para el beneficio del aztcar en una de sus haciendas,” ademas de otras maquinarias que
se instalaron en la ciudad de Tuxtla durante la primera década de siglo XX.

5. IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES A TRAVES DEL PUERTO DE TONALA

Con la habilitacion del puerto al comercio de altura se instalaron diversas casas co-
merciales en Tonala: Casa Comercial Gout, Cueto y Compaiiia, que se dedicaban a
la importacion y exportacion de mercancias y productos agricolas. Los exportadores
fueron Francisco de la Torre, Manuel Rabasa y (en 1909) Federico Thomas.

En cuanto a las importaciones, las fuentes que nos permiten conocer la clase de
productos que ingresaron por la aduana establecida en el puerto de Tonala no son
abundantes, por lo que solo haremos una breve comparacion con dos puertos impor-
tantes, como lo fueron Acapulco y San Benito (Tapachula), a efecto de darnos una
idea acerca de las mercancias que se comercializaban. En el ano fiscal de 1885, el in-
greso de las mercaderias al puerto de Tonala fue equivalente a 73, 923.43 pesos. Buena
parte de las mercancias que ingresaban por Tonala tenfan como destino la ciudad de
Tuxtla. En la Memoria de gobierno de 1888 se informo que el comercio de Tuxtla se com-
ponia de productos extranjeros que ingresaban por el puerto de Tonala y por Tabas-
co, mientras que los articulos nacionales provenian de Oaxaca, Puebla y México.” En
el periodico oficial de ese mismo ano, se menciona que las importaciones ascendian

4 Ibidem.

50 | a Luz, San Cristobal de Las Casas, Chiapas, octubre de 1892.

5t Ibidem.

52 AHCH, Memoria que presenta el ciudadano Manuel Carrascosa como gobernador constitucional libre y so-
berano del estado de Chiapas la honorable legislatura en cumplimiento de un precepto constitucional co-
rrespondiente al primer bienio de su administracion, Chiapas, Imprenta del Gobierno del Estado, en palacio,

dirigida por J.J. Jiménez, 1889.
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anualmente a 50, 000.00 pesos. Un informe del comercio con los Estados Unidos de
Norteamérica sefiala que en el ano fiscal de 1887-1888, ingresaron por la aduana de To-
nala diversas mercancias, como algodon, lino, sustancias alimenticias, piedras, cristal,
fierro, cobre, merceria, armas, madera, papel y drogueria (medicinales).”® Muchos de
estos productos se distribuian al interior del estado, particularmente en Chiapa de
Corzoy Tuxtla Gutiérrez.

Cuadro 9. Valor de las mercancias importadas, puerto de Tonala, 1887-1888

‘ Productos H Valor (pesos) ‘
| Efectos libres [ 15, 516.25 |
| Algodén [ 8,230.00 |
| Linos [ 20.00 |
Sustancias alimenticias 5, 268.50
‘ Piedras H 12.00 ‘
| Cristal [ 915.25 |
| Fierro [ 2,915.00 |
| Cobre [ 259.00 |
| Estario [ 69.00 |
| Merceria [ 682.00 |
‘ Méaquinas H 929.00 ‘
| Armas [ 354.00 |
| Madera [ 1,24850 |
| Papel [ 4,256.50 |
‘ Peleteria H 1.00 ‘
‘ Drogas (medicinales) H 1, 817.57 ‘
‘ Objetos varios H 964.00 ‘
| Total [ 43 ,458.00 |

Fuente: Javier Stavoli, Noticias de la exportaciones paralos Estados Unidos y de los Estados Unidos para México en el aiio
fiscal de 1887 a 1888, México, Secretaria de Estado y del Despacho de Hacienda y Crédito Pablico, 1889.

53 Javier Stavoli, Noticias de las exportaciones de México para los Estados Unidos y de los Estado Unidos para

México, en el ano fiscal de 1887-1888, México, 1889.
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En 1889, las importaciones de la aduana de Tonala rebasaron a las de Soconusco
y Acapulco. En tanto que hacia 1893, segtin el periodo fiscal de ese ano, superaron
a Soconusco, pero estuvieron por debajo de las de Acapulco. Es importante sefalar
que el puerto de Acapulco, habia perdido en parte la hegemonia comercial que tuvo
durante la época colonial. Los estudios explican que durante la guerra de Indepen-
dencia el puerto fue escenario del conflicto y al igual que otros sufrio ocupaciones,
cierres y clausuras de parte de los gobiernos liberales o conservadores. Posteriormen-
te, durante el Porfiriato, a pesar de que la politica fomento el desarrollo econdmico en
todo el pais, la marginacion de Acapulco paradojicamente fue mas notoria. El camino
que comunicaba al puerto con el centro de México quedo abandonado, lo que genero
un proceso de desarticulacion entre el centro y el puerto, situacion que permanecio
practicamente hasta entrado el siglo XX. De tal forma que Acapulco tuvo un papel se-
cundario comparado con otros puertos de México, como Manzanillo, San Blas y Ma-
zatlan que cobraron un mayor dinamismo en el comercio del Pacifico.’ Esto explica
en parte por qué el puerto de Tonala, que mantenia un comercio inestable, estuviera
en algunos anos por encima de Acapulco.

En los siguientes dos afios fiscales el valor de las importaciones del puerto de To-
nala, fue inferior a las de Soconusco, pero superior a las de Acapulco:

Cuadro 10. Registro en pesos de las importaciones por aduanas, 1888-1911

Anos Tonala Soconusco Acapulco
| 188889 || 124, 441.00 | 146, 204.00 | 312,176.00 |
| 188990 || 197, 636.00 | 169, 560.00 | 143,507.00 |
| 189293 || 230, 018.00 | 259, 819.00 | 327,322.00 |
| 189394 | 293, 249.00 | 263, 075.00 | 372062.00 |
| 189495 || 320, 920.00 | 359, 336.00 | 317,062.00 |
| 189596 | 338, 057.00 | 338, 34200 | 331,443.00 |
| 189697 || 208, 835.00 | 453, 144.00 | 404,505.00 |
| 189798 || 265, 825.00 | 485,523.00 | 476,559.00 |
| 189899 | 197, 672.00 | 302, 163.00 | 509,552.00 |
| 189900 || 106, 448.00 | 218, 565.00 | 403,067.00 |

54 Eduardo Miranda Arrieta, “El camino real México-Acapulco en el siglo XIX”, en http://tzintzun.iih.umich.mx/

num_anteriores/pdfs/tzn14,/camino_mexico_acapulco_xix.pdf. Consultado el 20 de mayo de 2015.
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Anos Tonala Soconusco Acapulco
| 190001 || 182, 123.00 | 338, 677.00 | 370,039.00 |
| 190102 || 215, 326.00 | 308, 635.00 | 515,827.00 |
| 190203 | 238, 604.00 | 370, 903.00 | 1,066,504.00 |
| 190304 || 211, 215.00 | 358, 408.00 | 787,436.00 |
| 190405 | 92, 688.00 | 318, 824.00 | 519,498.00 |
| 190506 || 43, 739.00 | 282,335.00 | 560,115.00 |
| 190607 || 51, 082.00 | 399,543.00 | 799,981.00 |
| 1907-08 | | 373, 867.00 | 1091,307.00 |
| 190809 || | 175615.00 | 575,730.00 |
| 190910 | | 170805.00 || 535,926.00 |
| 191011 || | 166928.00 | 705,402.00 |

Fuente: Estadisticas economicas del Porfiriato. Comercio exterior de México 1877-1911, Seminario de Historia

Moderna de México, El Colegio de México, 1960. Cabe aclarar que en la publicacion no se registran
datos de 1891 ni de 1892.

Grafica 1. Movimientos de los valores de las importaciones del puerto de Tonala
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: Grafica elaborada por el autor.

A partir de 1903, el valor de importacion disminuyo notoriamente debido a que el
ferrocarril Panamericano comunicaba a Tonala con la Estacion de San Jeronimo (Oa-
xaca), pero también a causa del fuerte viento, epidemias y plagas que ocurrieron en
esos anos. Otras posibles razones de la disminucion de las importaciones se senalan
mas adelante, en el analisis de las exportaciones.
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Con respecto a las exportaciones cabe recordar que los principales destinos de
los productos mexicanos fueron Estados Unidos, Inglaterra y Alemania. Sandra
Kuntz senala que en el ano fiscal de 1885 el puerto de Tonala se encontraba en el
mismo rango de exportacion que los puertos de los puertos de Acapulco, La Paz,
Guaymas y Tijuana en el Pacifico, aunque muy por debajo de Puerto Angel y Mazat-
lan.” Las exportaciones de Tonala desde 1877 hasta 1886 fueron superiores a las del
puerto de Soconusco, excepto los anos 1880 a 1884.%° De acuerdo con el Periddico Ofi-
cial de 1887, las exportaciones para dicho afo fueron de 90, 000 pesos™. Sin embar-
go, esa cifra no coincide con los datos estadisticos economicos del Porfiriato cuyos
registros sefialan que el valor de las exportaciones ascendieron a 132, 380 pesos.™

El periodico oficial de 1887 registro los articulos exportados por el puerto de
Tonala en el mes de enero de ese afo, con destino a Nueva York, San Francisco,
Hamburgo, Londres, Burgos y Corinto, contenidos en 616 bultos, con un valor de
49, 104.40 pesos. Es posible que derivado de un aumento de las actividades del
puerto fuera necesario instalar una aduana en dicho lugar. Los exportadores fueron
Leopoldo Gout y compania y Manuel Rabasa® y los productos que se exportaron
en dicho afo fiscal fueron henequén en rama, afil, maiz, henequén, caucho, pieles
de res y de venado, y queso.

Por su parte, Davila Villers da cuenta de las embarcaciones que llegaron al puer-
to de Tonala, entre ellas una de Dinamarca, la linea Pacific Mail (E.E.U.U); Kesmo
de Alemania y la Companiia Naviera del Pacifico S. A. de México. Pero la mas im-
portante fue la Pacific Steamship Company, que enarbolaba la bandera norteame-
ricana.®® Embarcaciones de nacionalidad inglesa y chilena también fondearon en el
puerto de Tonala. Dentro de los vapores nacionales que llegaron al puerto de Tonala
se encuentran el Manuel Herrerias, San Benito y Manzanillo.

55 Sandra Kuntz Ficker, Las exportaciones mexicanas, op. cit., p.148.

56 Estadisticas economicas del Porfiriato. Comercio exterior de 1877-1911, op.cit.
57 Periodico Oficial, 9 de julio de 1887.

58 Estadisticas econémicas del Porfiriato. Comercio exterior de 1877-1911, op. cit.
59 Periodico Oficial, 9 de julio de 1887.

60 Davila Villers, “La historia del Puerto de Tonald, Chiapas”, op. cit.
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Cuadro 11. Valor de las exportaciones del puerto de Tonala, 1887-1888

Productos Cantidad Valor (pesos)
| Adil | 34,346.58]| 58, 562.66 |
| Cautchuc [caucho] [ 13, 179.00 | 13, 477.00 |
‘ Henequén/Rama H 830.00 H 58.40 ‘
| Maiz | 3,995.00 | 200.00 |
‘ Manufacturas H 80.00 H 25.00 ‘
‘ Muestras con o sin valor H 1, 159.00 H ‘
| Pieles de res [ 54, 130.42 | 13,521.06 |
| Pieles de venado | 6,362.00 || 3,18.00 |
| Queso | 78.00 | 36.50 |
[ Vainilla | 2.00 || 40.00 |

Fuente: F. Navarro y Comp., 1° Directorio estadistico de la reptiblica mexicana, México, Agencia Mercantil
de la Republica Mexicana, 1890.

Durante la década de 1890, la actividad comercial de los puertos chiapanecos de
Tonala y Soconusco vivio su mayor auge, sobre todo la de Soconusco debido a la de-
manda de café en el extranjero. Sin embargo, vale la pena destacar que las exportacio-
nes del puerto de Tonala estuvieron por arriba de las de Acapulco durante el periodo
desde 1889 hasta 1902 (Cuadro 2). Para el afio fiscal de 1898 la aduana del puerto de
Tonala se ubicaba en el mismo rango de importancia que las de San Blas, Altata, La
Paz, Puerto Angel, aunque era superada por la aduana de Soconusco, pero superior a
las de Acapulco, Manzanillo, Guaymas, Todos Santos, localizadas en el circuito del
comercio maritimo por el Pacifico.®

Cuadro 12. Registro de exportaciones por aduanas (pesos)

Anos Tonala Soconusco Acapulco
| 1877-78 | 31,259.00 || 28,388.00 ||  149,063.00 |
| 187879 | 58,015.00 | 25,531.00 ||  173,086.00 |
| 1879-80 | 65,564.00 || 48,52000 |  171,107.00 |
| 1880-81 | 113,63400 | 192,24400 |  167,631.00 |

61 Sandra Kuntz Ficker, Las exportaciones mexicanas, op. cit., p. 140.
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Anos Tonala Soconusco Acapulco
| 1881-82 | 94,616.00 | 164,299.00 || 178,291.00 |
| 1882-83 | 50,623.00 || 39,623.00 | 26561800 |
| 1883-84 | 76,666.00 | 85,407.00 | 276,131.00 |
| 1884-85 | 130,515.00 | 105,158.00 |  238,369.00 |
| 1885-86 | 172,47600 || - | 130,221.00 |
| 1886-87 | 161,804.00 | 467,561.00 ||  166,728.00 |
| 1887-88 | 132,380.00 | 214,753.00 ||  162,775.00 |
| 1888-89 | 171,52900 || 224,97800 |  186,285.00 |
| 1889-90 | 221,53800 | 231,552.00 ||  203,19500 |
| 189091 | 415,300.00 || 279,783.00 ||  154,915.00 |
| 1891-92 | 136,337.00 | 231,485.00 ||  125,388.00 |
| 189293 | 277,807.00 | 504,665.00 | 93,357.00 |
| 1893-94 | 249,693.00 | 556,840.00 |  132,865.00 |
| 1894-95 | 372,076.00 | 825,57500 ||  124,251.00 |
| 1895-96 | 127,506.00 || 1,288,956.00 |  101,672.00 |
| 1896-97 | 22558200 | 1,608 44600 |  123,481.00 |
| 1897-98 | 33873100 | 1,672,785.00 | 13830500 |
| 1898-99 | 469,502.00 || 1,282,562.00 | 14848200 |
| 1899-00 | 42598300 | 1,534,997.00 | = 174,968.00 |
| 190001 | 253,86800 || 1,333,52000 |  208,88800 |
| 1901-02 | 292,37500 | 1,304,301.00 |  210,055.00 |
| 190203 | 159,531.00 | 1,199,524.00 |  326,166.00 |
| 1903-04 | 69,499.00 || 918,321.00 ||  497,342.00 |
| 1904-05 | 31,351.00 | 2,508,70400 |  251,33500 |
| 1905-06 | 35,364.00 || 1,954,413.00 |  174,217.00 |
| 1906-07 | 5250.00 || 2,613,065.00 |  589,414.00 |
| 1907-08 | | 1,643,556.00 ||  634,469.00 |
| 190809 | | 837,22500 ||  188,311.00 |
| 1909-10 | | 354,946.00 |  253,454.00 |
| 1910-11 | | 401,854.00 || 282,75400 |

Fuente: Estadisticas econémicas del Porfiriato. Comercio exterior de 1877-1911, op. cit.
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Grafica 2. Movimientos de los valores de exportaciones del puerto de Tonala
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Fuente: Grafica elaborada por el autor.

El despegue de las exportaciones en el puerto de Tonala tuvo lugar a partir de la
década de los anos ochenta, pero en 1883 el valor de las exportaciones tuvo un peque-
fo descenso, posiblemente a causa de una epidemia de colera que dejo un saldo de 1,
000 muertos en Tonala.®* Es dificil saber qué factores propiciaron el descenso tanto
de la importacion como de la exportacion en algunos anos fiscales. Pero a manera
de hipotesis podemos considerar a varios, entre ellos: 1. La presencia de epidemias,
como la que se presento en 1883, 0 a las plagas de langostas y las medidas sanitarias
que tomaron las autoridades, entre ellas el cierre de las actividades de los puertos. 2.
Es posible también que diversos fenomenos meteorologicos impidieran la llegada de
embarcaciones a Tonala, como el temblor y un huracan que provocaron destrozos en
el Puerto Arista y muchas personas buscaron refugio en la ciudad de Tonala.”* 3. La

52 Memoria sobre diversos ramos de la administracion publica del estado de Chiapas, presentada al XIIl Congre-
so por el gobernador Constitucional del Estado coronel Miguel Utrilla, Chiapas, Imprenta del Gobierno a cargo
de Joaquin Arendariz, 1883.

53 | a Voz de México, 28 de septiembre de 1912. La Voz de México describe los estragos que causo: “...la esta-
cion del ferrocarril y el edificio de la comandancia del resguardo, que son los que ofrecen mas garantia, han

sido asaltados verdaderamente por los moradores del puerto. Sin embargo este Gltimo edificio ha estado
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aparicion de los tintes artificiales (1897) provoco una baja en la demanda del anil en
Europa y el cultivo entro en un proceso de declinacion.

Para los primeros anos del siglo XX los principales destinos de las exportaciones
fueron Oaxaca, ciudad de México, Guatemala, San Francisco, California y Europa.
Como podemos ver el cuadro 13.

Cuadro 13. Exportacion de Chiapas en la primera década del siglo XX

Productos Destino de la exportacion
‘ Ganado de todas clases H Guatemala ‘
‘ Café y tabaco H Oaxaca ‘
‘ Cacao, queso y tabaco H Ciudad de México ‘
‘ Café, indigo, madera y frutos. H San Francisco, California ‘
‘ indigo y minerales H Europa ‘

Cuadro 14. Valor de la exportacion en Chiapas en la primera década del siglo XX

Producto Valor (Pesos)
‘ Maderas preciosas de monte H 3, 000, 000 ‘
| café | 3,000, 000 |
| Ganado | 2,000, 000 |
| Cacao | 1, 000, 000 |
‘ Aguardiente, aiil, henequén y hule H 100, 000 ‘
[ Tabaco | 200, 000 |

Fuente: Estado de Chiapas. Informes generales; (Informacion general del potencial economico de
Chiapas de la primera década del siglo XX). Incluye datos por departamentos (bilingiie), docu-

mento proporcionado por el doctor Julio Contreras Utrera.

recibiendo los golpes terribles del oleaje, que han destruido el corredor y las escaleras. Una gran parte habi-
tantes de Puerto Arista, han salido para la ciudad de Tonala en busca de abrigo. No habia embarcaciones de
importancia en el puerto, las pequenas fueron sacadas a tierra, perdiéndose no obstantes algunos botecitos y
lanchas. El huracan ha empezado a calmar; todos aseguran que, hacia muchos afos que en todo el litoral no

se sentia un huracan de tan grandes proporciones. Reina panico exagerado en todo los habitantes”.
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6. COMERCIO, FERROCARRIL Y POBLACION: EFECTOS DE LA ECONOMIA DEL PUERTO

Durante el siglo XIX, Tonala, cabecera del departamento, fue considerada un centro
de comercio. Alli se establecieron casas comerciales (Leopoldo Gout y Compania,
Cueto y Compania y Francisco de la Torres) que se dedicaban a la exportacion,
importacion y negocios de comisiones. El departamento de Tonala mantuvo un
vinculo comercial con Los Valles Centrales, principalmente con Tuxtla, que fue
considerada “una metropoli comercial” y en donde se concentraron los principales
personajes y companias comerciales.

Como hemos visto, desde de finales del siglo XIX, se plantearon diversos proyec-
tos que pretendian comunicar las principales regiones del estado con los puertos
de Tonala, y de esta manera posibilitar la exportacion de la produccion agropecua-
ria. En 1908, el ferrocarril panamericano inici6 su funcionamiento recorriendo toda
la Llanura Costera, de San Geronimo (Oaxaca) al rio Suchiate (Chiapas), con una
extension lineal de 4575 kilometros.®* El tendido de las vias férreas del ferrocarril
dio un giro a la vida economica del noroeste de Tonala, en 1908. Las estaciones se
convirtieron en nuevos polos de atraccion de poblacion. Alrededor de ellas crecie-
ron nucleos de poblacion: tiendas, cantinas, hoteles, expendios de pescado, pan y
carnicerias, entre otras, como puede verse en el siguiente cuadro. Aqui solo se men-
cionan los establecimientos mas representativos, aunque también habia dos alma-
cenes, cuatro cervecerias, expendios de refrescos, gaseosas, maderas, una ferreteria,
agencias de maquinas y hielo:

Cuadro 15. Establecimientos en Tonala (del departamento)

Tipo de establecimiento 1889 1909
‘ Tiendas mixtas H 10 H 16 ‘
‘ Tendejones mixtos H 6 H 18 ‘
| Hoteles | 1 || 10 ]
‘ Fondas H - H 14 ‘
‘ Cantinas H - H 75 ‘
[ Billares I 1 | 5 |
‘ Expendios de leche H - H 6 ‘
‘ Expendios de pescado H - H 10 ‘

84 HNM-UNAM, El Economista Mexicano, 1908.
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Tipo de establecimiento 1889 1909
[Pan |- [ 22 |
‘Carnicerl’as H 2 H 9 ‘
‘Matanzas H - H 20 ‘

Fuente: AHCH, Memoria de gobierno, 1889, op.cit.; Anuario estadistico
del estado de Chiapas, 1909, op.cit.

La vida comercial de la zona se reflejaba también en la colecturia de rentas del
departamento de Tonala, pues el impuesto de giros mercantiles fue uno de los cua-
tro mas importantes, por encima del de fincas rasticas. Si bien es cierto que se en-
contraba muy por debajo de los departamentos de Tapachula y Tuxtla, apenas era
superado por las contribuciones el departamento de San Cristobal de Las Casas.
Con excepcion del ano de 1906, cuando los impuestos que el departamento de To-
nala aporto al estado fueron superiores a los de San Cristobal de Las Casas, (véase
cuadro 20, anexo).

Como ya dijimos, la llegada del ferrocarril gener6 una dinamica social y economica
diferente en el departamento. Las estaciones de ferrocarril concentraban, desde ven-
dedores que ofrecian provisiones a los viajeros hasta finqueros y hombres de negocio.
Muchas personas emigraron para instalarse muy cerca de las estaciones atraidas por
las oportunidades de trabajo; algunas pequenas comunidades crecieron rapidamente
mientras que otras, por hallarse alejadas de la ruta, quedaron en el olvido. Todos los
caminos de las haciendas llevaban a las estaciones ferroviarias puesto que tenian el
proposito de facilitar el intercambio comercial, transportar la produccion y adquirir
mercancias venidas de lejos. El ferrocarril represent6 una opcion eficaz de transpor-
te sobre todo si tomamos en cuenta que los productos del campo y las mercancias
eran trasladados a lomo de mula. Valente Molina sefala que desde la apertura del
ferrocarril “repunto el transporte de maiz, frijol y ajonjoli, procedentes de los ricos
Valles Centrales de Cintalapa, Jiquipilas y Villaflores, asi como cana, ganado, aztcar,
carbon, madera y pescado de los ranchos cercanos a Tonala y Jalisco.” Las haciendas
de la region, productoras de cereales y ganado, construyeron caminos vecinales con
direccion a las estaciones.

El namero de extranjeros se incremento en Chiapas, particularmente en los depar-
tamentos de Soconusco, Pichucalco, Tuxtla y Tonala. En el departamento de Tonala

% Molina Pérez, op. cit., p. 77.
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los extranjeros pasaron de 8 en 1897 a 276 en 1910, predominando la poblacion china,
estadounidense, turca y espaiola.

La ciudad de Tonala fue el lugar de residencia de politicos, profesionistas y burocra-
tas, federales y estatales, ademas de los encargados y operadores de las oficinas de telé-
grafos y teléfonos. Todos esos sectores sociales cruzaban sus caminos y destinos por las
calles de la ciudad. La actividad comercial, sobre todo a partir de 1908 con la llegada del
ferrocarril, desperto interés en las autoridades estatales y municipales por la construc-
pastepec. En el aio de 1909, Tonala fue uno de los departamentos que mayor inversion
hicieron en mejoras y obras ptblicas. Los gastos realizados por el Soconusco y Tuxtla se
encontraban muy por encima del resto de los departamentos. después le seguia Tonala.
Sin embargo, la mayor inversion en obras publicas se realizo en la ciudad de Tonala,
cabecera del departamento, como puede verse en la siguiente grafica:

Grafica 3. Inversion en mejoras y obras publicas en 1909
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Fuente: Anuario estadistico del estado de Chiapas, 1909, op.cit.

% Memoria presentada por el ejecutivo del estado de Chiapas a la H. Legislatura Local y que comprende del
1de diciembre de 1895 al 15 de septiembre de 1897, Tuxtla Gutiérrez, dirigida por Félix Santaella, 1898. La
informacion de 1910 se localizd en el Censo y division territorial del estado de Chiapas verificado en 1910,

Gobierno del estado.
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Durante el periodo desde 1879 hasta 1910, el crecimiento de la poblacion fue de 2.1
Cabe mencionar que en 1885, la villa de Tonala era la tercera en importancia con 6, 488
habitantes,® solo por debajo de San Cristobal de Las Casas (11, 653) y Comitan (7, 620).

Cuadro 16. Poblacion del departamento de Tonala, 1879-1910

Aios Nimero de habitantes
| 1879 | 10, 069 |
| 1887 | 9, 400 |
[ 1889 | 11,983 |
| 1892 | 10,032 |
[ 1900 | 11, 258 |
| 1010 | 19, 245 |

Fuente: Los datos de 1879, 1887 y 1889 se extrajeron de Chiapas, Gobierno del estado de Chiapas,
Memoria que presenta el ciudadano Manuel Carrascosa, gobernador constitucional del estado libre y soberano de Chiapas,
op. cit, Ramoén Rabasa, El estado de Chiapas. Geogrdfia y estadistica. Recursos del estado, sus elementos, condiciones de
riquezd, porvenir agricola, etc, etc, México, Tipografia del Cuerpo Especial del Estado mayor; los datos de
1900 y 1910 se tomaron del Censo y division territorial del estado de Chiapas, verificado en 1910, op.cit., y del afo
1921 del Quinto censo de poblacion 1930.

El incremento de la poblacion a partir de 1910 se debi6 a una nueva dinamica eco-
nomica que impulso el uso del ferrocarril. Las estaciones fueron los nuevos polos de
atraccion de poblacion. En el cuadro de la poblacion por municipios podemos ver
que Arriaga superaba en el afo de su fundacion (1910) a Mapastepec. Esta ciudad se
convirtio en el destino de comerciantes, agricultores y poblacion de distintos origenes
que buscaban una oportunidad de prosperidad economica.

CONCLUSIONES

El auge economico que vivio Chiapas entre 1880 y 1910 fue una consecuencia del pro-
yecto de modernidad de los gobiernos liberales y que conto con el respaldo de comer-
ciantes, finqueros y rancheros. El fomento al comercio y a la actividad agropecuaria
fue visto por los principales actores como la clave modernizacion de Chiapas. Para

87 Memoria sobre diversos ramos de la administracion publica del Estado de Chiapas presentada al XIV Congre-

so por el gobernador constitucional José Maria Ramirez [1885], op.cit.
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ello, empresarios, comerciantes, finqueros y el gobierno estatal centraron sus esfuer-
zos en la construccion de medios de comunicacion: caminos, telégrafos y teléfonos,
que permitiera la formacion de un mercado regional e internacional.

En ese contexto, el departamento de Tonala se presentd como una zona ideal para
fomentar la produccion agropecuaria. Se ensayaron el cultivo de tabaco, henequén,
caucho, el coco, cuyos éxitos sin embargo fueron efimeros. El anil, cuya explotacion
data de la época colonial, se mantuvo como un producto de exportacion durante el
siglo XIX, pero fue decayendo a finales del siglo debido a la utilizacion de tintes arti-
ficiales. Mientras que la ganaderia mantuvo su hegemonia como sustento de la eco-
nomia de Tonala.

La actividad del puerto de Tonala, durante los anos de 1880 a 1908, represento una
etapa de la economia de Tonala que concluye con la entrada en escena del Ferroca-
rril Panamericano. La apertura del puerto de Tonala al comercio de altura incentivo
el comercio exterior. Esto fue posible gracias a la construccion y modernizacion de
las vias de comunicacion: caminos, telégrafos y teléfonos, que permitieron agilizar el
transporte de la produccion de Los Valles Centrales hacia el puerto. Las relaciones
comerciales entre Tonala y el centro del estado se hicieron mas expeditas, y permi-
tieron la conformacion de un corredor comercial. Los departamentos que mantenian
una relacion comercial con el puerto de Tonala fueron los valles de Tuxtla, Cintalapa,
La Frailesca y Cuxtepeques. Si bien es cierto que el comercio con Guatemala se siguio
desarrollando, el puerto de Tonala permitio ensanchar el comercio exterior.

Los principales beneficiados de esta dinamica economica fueron los comercian-
tes y los finqueros. No es casual que sus nombres aparezcan entre los principales in-
teresados en la construccion del camino Tuxtla-Tonala: los Cano Hermanos, Cueto
y Zorrilla, Rabasa e hijos, Ezequiel Castanon (jefe politico de Tuxtla), por Tonala,
Leopoldo Gout, Manuel Rabasa, Francisco de la Torre, entre otros.

BIBLIOGRAFiA

Baumann, Friederike, “Terratenientes, campesinos y la expansion del agricultura capitalista en Chiapas, 1896-
1916”, en Mesoamérica, nim. 5, Antigua Guatemala y South Woodstock, Vermont, Cirvma, 1983.

Benjamin, Thomas, Chiapas, tierra rica, pueblo pobre. Historia politica y social, México, Grijalvo, 1995.

Bollero, Adolfo, México al dia. Impresiones y notas de viajes, México, Imprenta de la viuda de C. Bouret, 1911.

Castanon Gamboa, Fernando, Panorama histdrico de las comunicaciones en Chiapas, Tuxtla Gutiérrez, CONE-
CULTA, 2009.

Cobos, Bernabé, Historia del Nuevo Mundo, Madrid, Biblioteca de Autores Espanoles, 1956.

79



UNIVERSIDAD DE CIENCIAS Y ARTES DE CHIAPAS

Contreras Utrera, Julio, “Construccion de los ferrocarriles en estado de Chiapas”, en América a Debate. Revista
de Ciencias Historicas y Sociales, Morelia, nim. 15, enero-julio de 2009.

—, “La red mercantil de Chiapas hacia los puertos de Villahermosa y Frontera, Tabasco, durante la segunda
mitad del siglo XIX”, en Sotavento. Revista de Historia, Sociedad y Cultura, Xajapa, vol. 5, nim. 9, Invierno
2000-2001.

—, “Los caminos vecinales y carreteros de Chiapas en las primeras dos décadas del siglo XX”, en Tertulia.
Organo de difusion del Centro Universitario de Informacién y Documentacion, Tuxtla Gutiérrez, nim. 11,
enero-marzo del 2004.

—, “Comercio y comerciantes de Chiapas en la segunda mitad del siglo XIX”, en Secuencia. Revista de Historia
y Ciencias Sociales, México, nim. 60, septiembre-diciembre del 2004.

Davila Villers, David R., “La historia del Puerto de Tonala, Chiapas, y del desarrollo que tuvo a la vuelta del siglo
XX”, ponencia presentada en el IV Encuentro Nacional sobre Conservacion del Patrimonio Industrial, Puebla
del 28 de septiembre al 1 de octubre 2005, http://davillers.tripod.com/tonala_chiapas/id2.html, consulta-
do el 25 de enero de 2013.

Fenner, Justus, La llegada al sur. La controvertida historia de los deslindes de terrenos baldios en Chiapas,
México, en su entorno internacional y nacional. 1881-1917, México, Colmich, Unam, 1912. Edicién digital.

Herrera Canales, Inés, El comercio exterior de México, 1821-1875, México, El Colegio de México, 1977.

Kuntz Ficher, Sandra, EI comercio exterior de México en la era del capitalismo, 1870-1929, México, El Colegio
de México, 2007.

—, Las exportaciones mexicanas durante la primera globalizacion (1870-1929), México, El Colegio de México,
2010.

Molina Pérez, Valente, Por los rieles de Chiapas. Construccion del ferrocarril Panamericano, Tuxtla Gutiérrez,
Sistema Chiapaneco de Radio y Television/Asociacion de Cronistas del Estado de Chiapas, A. C., Tuxtla
Gutiérrez, 2006.

Pérez Salas, Maria Esther y Diana Guillén, Chiapas. Una historia compartida, México, Instituto Mora, 1994.

Stavoli, Javier, Noticias de las exportaciones de México para los Estados Unidos y de los Estado Unidos para
Meéxico, en el ano fiscal de 1887-1888, México, 1889.

Seminario de Historia Moderna de México, Estadisticas economicas del Porfiriato. Comercio exterior de México
1877-1911, El Colegio de México, 1960.

Trujillo Bolio, Mario, El Golfo de México en la centuria decimondnica. Entorno geograficos, formacion portuaria y

configuracion maritima, México, Ciesas, Porrua, 2005.

80



CHIAPAS DURANTE LOS ANOS DEL AUGE AGROEXPORTADOR, 1870-1929

oung T || onuag ues eisey so)Nq 68E leuooeN mwnwwwh znip eules opsaq || oJeus ap 67
7 : soynq 6t : onuag ues eyseq : : sounq T6S : sa|3ul : egoqo; : oondeoy apsaq : 018U2 9P €7 : Z06T 7
7 : soynq T : oo|ndesy eyseH : : : s9[3u] : esoqe; : onuag ues apsaq : “oIpop 9 : 7
7 : soyng €T : uepezep eiseH : : so)ng 0T : |euoioeN : ojiuezuepy : onuag ues apsaq : 0P ap G : 7
7 : : o)uag Ues elseH : : so)Ng 0ZE : |euoioeN : ojiuezuepy : Zni euljes apsaq : "oIpap € : 7
7 : : oojndesy eyseq : : souNnqg /%9 : sa|3u| : esoqe; : eWeued apsaq : "AOU 3P €7 : 7
7 : ele|d sefeos Gz : uepezep e1sey : : : |euoioeN : ojiuezuepy : ojuag ues apsag : 24qn}00 9p 8Z : 7
7 : : ouuag ues esey : soyng €9/ : : leuoioeN : ojliuezuep : Zniy eulles apsaq : 210M20 8p GZ : 7
7 : : Ing |o e1sey : : so)Nq Z6E : uewaly : siydwapy : aUO0N |2 apsaq : 210M20 9p €7 : 7
| | sounqog|  suonpeseH | | souna s6. | soidul || efeqey | ins [ apsaq || @iqnoo op 6T || |
| sounaTT| sounqoor | suoN e eiseH | | souna ez | ouaiyo || jedeon || nsjeepseq | owunfeper || |
7 soyng GeT : : 310N |9 e1seH : soyng OF : : leuoioeN : ojuag ues : Ing 2 apsaq : owunfap o : 7
7 : : ng o eisey : : so)Nqg 00E : uewaly : sasAquiey| : aLI0N |2 9psaq : ownfap o : 7
e e e o
R — [omss || o [owaas| ommer| |
7 soynq GT : so)ng Ge : : : soynq T8 : s9[u] : edinbauy : : oziew ap 9T : 7
| sounaT || sounqogz | | | ouna 1z || euoiyd || eusled || | ozeweps|| |
7 so)ynqg €2 : : Ing |0 e1seH : so)nqg g6 : : |euoioeN : ojjiuezuepy : 910N o apsad : 019109} 3P ZZ : 7
| [ | aMoN jo eseH || | sounago | soidul || equinjo) | ing o @pseq || o0ieiqa)2p OZ || TOGT |
afejoqed ey afejoqed ey
egie ap uswinjo) epijes ‘eg1e9 op uawnjop pepijeuoioey || aiquioy elouapasold eyoaq ouy

£061-1061 ‘e[euo ] Ip oarand e uoreSa[] anb sauordEIIEqUIS SB[ 9P UOR[Y “L] OIPEN))
soxauy

81



UNIVERSIDAD DE CIENCIAS Y ARTES DE CHIAPAS

82

soung g reuoen | M 1usg ues epseq olnfep /T
jenuep
alejoqeo alejoqeo
opsOUna ng |o eyseq cound o1 jeuoioeN || ojuezuepy SLION [0 8psaq owunfep 1z
| | sounq v || ins [o eiseH | | | soiBul [ mbuo | euonpeepseq | iuqeept |
selalLaH
So)nq NS |9 elseH S0)nq 9¢ |euoloeN S1JION |8 /pseQq ugqe sp T
jonuep
| | sounqoz | seigueseseH | | | soiBul || mbuiyg || ouueg ues epseq | e apg |
7 : : zed e eyseH : : : |euoioeN : ojjiuezuepy : onuag ues apsaq : |Uge ap g :
] [ rseesn| || o] o] -
7 : : ng |0 eyseq : : soynq 69z : sa|3u| : nbuy) : 910N |2 9psaq : |uge ap g :
7 : soynq TT : ng |0 eyseq : : soynq TOT : |euoioeN : ojiuezuepy : 910N |2 9psaq : |uge ap T :
7 : soyna z : ng | eIseH : : so)nq JTE : |euoioeN : ojiuezuepy : 91ION |2 9psaq : 049109} 9P TZ :
| | sounq g || ouueg ues exseH || | sounator | soidul || mbug || omuezuep epseq || oseigeyep T |
uepeze A
soynq /g 1o BUlES ErSEL leuoioeN || opuag ues || onuag ues epsaq || osaigey P OT
00810
SONNq /12 ueway 10ZnH 0101g9} 8p 9
-UBJ4 UeS e1SeH
OjUSg UES BISEH soynq 68 ueway J0paIoH 0080 019109} 8p 1

-uel4 ues apsaq

: : Zni) eules eiseH : : Sepe|auo) Gz : |euoIoeN : 20/e]1 : Zni euljes apsaq : 0J2U? 3P 6T :
SselaaH
Zn1) euljes eysey oung T |euoIoEN o)uag ueS 9psaQ || 0JaUL AP 8T
jonuep
afejoqen eimy afejoqey eimy
egien op uswinjop epies ‘eS1e0 ap uswnjop pepieuoioey | aiquoN elouUapa0Id eyoo4




"€061 £ TOGI ‘TO6I ‘TEPYO OIPOLIJ DIUANL]

CHIAPAS DURANTE LOS ANOS DEL AUGE AGROEXPORTADOR, 1870-1929

selals,
soyng 0z || znip euljes eyseH |euoioeN \\mscmh o)juag ues apsag 100 0p 9z || $06T
eluJoyle) ‘0asio
SO)Nq ¥.€T uews|y eledIN olpep 6T
-ueid ues apsaQ
: : : so)nq T : so)nqg 990T : uews|y : 1oxn7 : ZnI euljes apsaq : 210190 3P ZT : 7
seLall9,
soyNg 6€ Zni7 euleS v |euoioeN \\m::mh ojuag uesaq || @iqnoo ap 8
seLald,
soyng 6€ || ouueg ues eyseH so)na 8y |euoioeN \\mscmﬁ znip eules apsaq || euqnioo ep €
soyn
Ojluag ueg elseH MV_OM S0)Nq CT8 uews|y els9|Is se|g ues spsaQ 1desap TZ
: soynq 0T : ZNnI euljes eiseH : : : |euoioen : inojuewr] : onuag ues apsaq : 1dos ap 8T : 7
sea11d
soyng g/ || znio eunjes eyseq |euoIoeN \\m::mh ojuag uesg apsaq || c1soge ap 62
seLalis,
sounq ZT || owusg ues eysen soyng ve6 leuoioeN \\%cmn znip euiles epsaq | o1s08e 8p 1T || £06T
uoloeyodxa
m\& :M e uewsyy || yesepuag || zni eulles apseq 21qn300 9p T
INq yET
: : : : soynq Lyt : uewaly : yesspuaq : s090 9psaqd : 1das ap 62 : 7
afejoqed einyy afejoqen eimy
egieg ap uswinjop epljes ‘eg1e5 op uswinjop pepijeuojoey | aiquopn ©I9UBPa20.d eyoa4 ouy

83




112 do Q06T spdpiyD) ap 0ppIsa [ap 0211S1PPISI OLIPNUY :9IUIN]

| vie'z || ®ose’or | 0907 | Mooz T || | [ vzt | Bosty | | | ooeqel |
| zev'e | Biise'ees | sozz || Bmooz ‘o || | | v26'e |[B1989 vy | 9'€g0 sz || 84220 ‘€Ts | oinouoid o eyooueq |
[ 969 ‘85T || B196€ ‘62z | 0z6'0T || BMOV8 Tz | 000 ‘sE || 31000 ‘se || 0z9 ‘sz |[Bro0v ‘S8 || 9gT 48 || BrosTs8 || zien |
[ ostT | ®1oosTr | osTT | BMoosTT || | | | | | | o |
| a8 | ®ioos'e | sie | Boosz || oos | Booo‘z | | | | [ eonx 0 sowedeny |
EZAEEZS | | | IEXAEEZEA| | | ugnbaueH |
[ 0g9s'T || ®toos‘oor | osz | BMoogT | oor'T | $toor | 006y |[Booo‘se | oso's | | fofiid |
| | | | | | | | | oozt || oz | opian 310 |
[vyvo'T || Bovz'ze | | | oor [ 0osTT || | | vove || Boviior | 0085 211D |
| 0ss'T |[BMas8'0zs v | 0siT | 845285 '90€ || | | | | [B1000'gsy T || Jeonzeepeueo |
| sy || ®oozt | sv | ®roozt | | | | | | | dtoweo |
| 008'Tv || BMo09'6sT || 008 | 0097 | 000z || BMoss's | | | oooee || Bo0sz ‘st || 28 |
oot || Biost | | | oort | Brost | | | | | a1enyeaes |
[ 98v'09 || Bgevzve | ses || Brosr'e || | | ose's |[B1gz0'zs || TT9'Ts | B 096 ‘98z | seonzy |
[ ecz7 || ®oov'ee |[ ooe | Bosz'zt || oz | BoosTr [ ooo | Btoos'e [ esc | BostT | zou |
[ e8e9z || Btoge‘or |[ooort | Bosr's | oos‘z | BostT 0000t | Booo's [ esez | Biosyv | v |
[ ooz's | $to00TET | | | 0oo'e || 81005 ve | 00z z | 1005 ‘96 || | | UgpOgY |
[Tzgovt| weort | otz || wrz || | | oos'e || moze |TooL'or| usTL | eueoepaweipiendy |
iojep epipoN 1ojep epipaN loen || epipsn || Jolen | epipan || ojeA 7 epipo
lesoL easajiely peyaqr e edejejuip epxnL uopanpold

UNIVERSIDAD DE CIENCIAS Y ARTES DE CHIAPAS

8061 ‘sederyD ap so[e1Iud)) SIeA SO U3 sopedIqn sojudurelredap So[ Ip SLJOILISE SUOIINPOI] ‘g 0Ipen)d

84



“[161 9P 03s03e 3P $] ‘0524501 |7 9IUIN.]

CHIAPAS DURANTE LOS ANOS DEL AUGE AGROEXPORTADOR, 1870-1929

To.@mm ‘9 : z9'sey ‘ST : 9g1zL ‘6T : £STVL Y : 01'6€€ 'TT : TZLZY ‘9T : 9€'66L'Z 7 9T'SS0°0T || TL908 ‘T : 0Z'08€ ‘0T : T920L ‘6 : £0'T09 T2 : @oai

WErT 9 : 90770 ‘ST : 96'€50 ‘67 : TZT8S v : ov'ZYE ‘0T : 62°7TL ‘ST : 18709'T 7 0T'698'6 | 8LZ6L'T : £0'206 ‘0T : ov'sTo '8 : €0'VES 'TT : momi

GO'E6T 'S : €7'€20 ‘ST : £5'668 87 : vZ'09€ v : 20067 ‘8 : 67’860 'ST : TE6TET 7 ore99 ‘s | voeoL‘z : 9950 ‘6 : zr'8l0'8 : 80T/8 T : ,Qomi

T0'9ZE '€ : 1v'€08 ‘ST : TE'9ES ‘6 : 9TIST ¥ : 98'0v9 L : 1901 VT : zLIv0z'T : 2€096 v || 8£'869 ' : 9£°085 ‘8 : 19206 'L : 26'956 ‘€T : momi

16°€62 't : St'see ‘ot : 80°€8T ‘87 : Zrzze v : 9720 9 : 17°99% ‘vT : 092287 : oreso‘s | z8Tro ‘T : 80'vYS ‘8 : v8'6YL L : v0'v0Z ‘0z : Nomi

£50T8 'S : Sz IS ‘ST : 0,761 ‘8T : 98780 ¥ : v5z8L T : 0,298 '€Z : szszLT : oseto's || TETLO T : 8TOTL 'S : 69°7TL "L : 09'8.2 ‘02 : Smi

T6'S0L 'S : G6'607 ‘ST : 65997 ‘82 : SO0 ¥ : 08'68. ‘€ : £0'ETE ‘€2 : 20'008'T : LTSy g | 1sezs T : 67626 ‘S : vrT9G ‘2 : 69'7ZT ‘0T : oomi

G5TZ9'c : 87'607 ‘ST : £0'8YT ‘12 : 1S9V 'S : 19725 'S : ¥1T'569 ‘22 : £0V0L'T : or008's || TrTIr'C : ITET6 'S : TZTIE L : £6'2.8 ‘6T : mmmi

zLsov'e : OT'6TL VT : vr6L'9C : 10098 ‘€ : 06788 C : 60'55Y ‘22 : ZTTeLT 7 zzv96'8 || 96505 ' : 126198 : £6'6YE L : 8010 ‘0T : wmwi

zg6v8 't : STYT TT : 870G LT : 76920 ‘€ : 9czee 'z : Zv'8zs Tt : 06'T9T'T 7 vzrzr || rrsotz : 29’861 ‘9 : vO'8TY ‘9 : oT'€62 ‘9T : Bmi

eleuoy epxny S || renofowys buajed leanydld || edejeozaly || peyieqyy e || sesegseq | uoud edeyp || uepwod || souy

sednsna seaury ap oasandur 19 1od s9[eILISI SedTe se] e sojudwrelredap sof Ip uoNqLIUOD ‘6] 0IpEND)

85



UNIVERSIDAD DE CIENCIAS Y ARTES DE CHIAPAS

‘G681 £ $681 SOUE SO IP SOIEP SO[ UOD BIUIND IS ON| “[[6] 9P 0ISOTe 3P $[ ‘0524504 | 93U

| seTv'st|[ veuss'st || weva'se | wavo'e| Lvve's||  sores| zec9s'T| geges'z | szess Tt | zaoos e | se1se’s || Triev ‘o || ooet |
| ortee's][ sswo'er | zzos'or | sezwo'v| zsze's| srewe| erezie| zeavs'z| 99zzTr| evizw's | 8e'9zo’s | sz6re 't || goet |
| e0ug8°9 |[ vevTo 0z | L59e0 vz || TeaT8'e ]| 9sose'o || T8evs || e00z6T|| ezese’z| LewisTT][ ovTET ‘v [ es99s v || gTT6 ST | voer |
| oso‘s][esess'er | eoto'ez | tzors'c| eotz'v| vreseo| 2996aT | Teews 't | ssvse Tr | 90zvo e || svsee e | ssess || eoet |
| vzses's|[ooses ‘st || zzere st | srsve'T| 9o0se'z|| 89zoos | sotwzT| esszs't| su89s'6 | Triso‘z| 99tesc|  1e9ew | zoet |
| o0evs‘e][ecoretr] seg8s'9| oveeo] egsso|  otese | 8866 | 79'905 || 66007 || 9089 sive9 || zo'sLs 'z 1ot |
| eresie|18srT T 998TT'6 Lev9 || oeeos | oesose] 189 eeete || sv8eL'v || oozs9 || zreos | es600 ‘€] 006T |
| 2905 v ][ se6L0 2T || €eT89 ‘2T sewlo || zeTs9]| sroosr | seoeg | 10'99g || ceTI8'v|[ le9zo]| suves]| ssevy e e6st |
| erow'v][ezoso et || zezzo vt | evToo'T] 10290 T|[  seoe|  eziew || 99805 || egse8'v || vs9zo| se0s6 | 988t || 8681 |
| ev'ves ‘e[ sTvoz Tt || szETE 2T eouwL] teTee| veertr|  voTue || e6e0ty || e8uvec | esv|| ocese| eozo'e] Lest|
| sve8'T| 96Te9s | wwez's rzes| e zeos || 6.1 || we || veece's| oetoz| oress]| oezzz|| 96st|
| ee]  eovvr| ey | soozg| tov || susee | sez || igzor | ooL'z|  gozz]| eeesa|  osz'z|| €68t
| eevor || emn | s || 1orofowns || enbusjed | 0djeonyoid || edejeozen || peiear e1 || sesegsel | uonyg || edewd || uenwop || souy |

[uedsw o118 Ip oasanduut |9 10d sojusurerredsp sof Ip uoONgLIIUOD) ‘0T OIPEND

86



