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Introduccion

Es complicadoestablecer un concepto de obras publicas debido a los diferentes puntos de
vista de los autores. De acuerdo con Sandra Kuntz Ficker y Priscilla Connolly, obras publicas
apenas se esta construyendo como objeto de estudio, a partir del conocimiento fragmentario
que se tiene de diversos servicios y obras que por alguna razén se conocen como publicos.
De ahi las dificultades que enfrenta la definicion de los términos. Sin embargo, puede
afirmarse que la funcionalidad o el uso que se le atribuye a las obras construidas le otorgan

el caracter de publicidad.

Siguiendo la propuesta de las autoras mencionadas, lo expresado tiene
estrechamente relacion con las necesidades sociales, es decir, las obras publicas deben
realizarse para beneficiar a todos los sectores de la sociedad, sin distincién econdmica,
color o pertenencia a cualquier ideologia, tanto religiosa como politica. En otras palabras, el
beneficio de las obras publicas debe ser precisamente de manera igualitaria para todo los
habitantes.? Bajo esta perspectiva se establecera el analisis critico de este trabajo.

El Articulo 115 de la Constitucion de los Estados Unidos Mexicanos, entre sus
lineas establece la forma de gobierno republicano, representativo y popular que debe
adoptarse para el régimen interior, teniendo como base de su division territorial la
organizacion politica y administrativa al municipio libre. En el cual cada municipio sera
administrado de manera directa por un ayuntamiento de eleccion popular y no habra
ninguna autoridad intermedia entre éste y el gobierno del estado.® Importante seria

responderse ¢se cumple con lo expresado? Pues constitucionalmente, los presidentes

'Sandra Kuntz Ficker y Priscilla Connolly, (coordinadoras).Ferrocarriles y Obras Publicas, (Lectura de
historia Econdmica mexicana), Instituto Mora, El Colegio de México, Instituto de Investigaciones Histéricas,
UNAM, México 1999, Pp. 141.

% Ibidem.

% \er el articulo 115 de la constitucién mexicana 1917.



municipales debieran ejercer sus servicios como gestores ante los otros niveles de gobierno,

velar por las necesidades del pueblo y tratar de remediarlas.’

Hasta la actualidad, los periodos presidenciales se recuerdan por las obras realizadas
durante el tiempo administrativo que les correspondié. La demagogia politica ha hecho
alarde de los beneficios de las obras publicas, y es la causante que los trabajos realizados
que a traves de la utilidad dada que benefician al pueblo permaneceran en la mente de los
habitantes. Son los lideres politicos que alcanzan el poder y los que pregonan su aportacion
para el cambio o modernizacién, dejando lo méas importante: la equidad de los beneficios de
las obras publicas, pues casi siempre favorecen a uno o dos sectores de la poblacion;

mientras que la mayoria, la mas pobre quedan al margen de esos beneficios.

Cada periodo gubernamental es distinto, las condiciones econdmicas y politicas
difieren. Los proyectos son desiguales, esto segun la idolologia del que esté en el poder y
los medios con que se cuente, es por ello que elegi el periodo gubernamental de Francisco
J. Grajales, que inici6 en el afio 1948 y termind en 1952, el cual coincide con la
administracion de Miguel Aleman Valdés, presidente del pais en el periodo 1946-1952,
precisamente los dos pertenecientes al Partido de la Revolucionario Institucional (PRI).
Mostrar los efectos de dicho proyecto en ala ciudad de Arriaga, la participacion del

gobierno del estado y la funcién del ayuntamiento seran los objetivos principales.

El proyecto industrializador alemanista se pretendié ejecutar en toda la republica.
Bajo el lema democracia y justicia social. Miguel Aleman Valdés estipulaba claramente
que el Estado debia brindar la mas amplia libertad para las inversiones particulares,
reconociendo que el desarrollo econémico general era el campo, primordialmente el de la
iniciativa privada, y que solamente aquellas empresas indispensables para la economia

nacional a la que no atendia la iniciativa privada serfan fomentadas por el Estado.’

Cabe mencionar que para esos afios las condiciones eran especiales debido a la
culminacion de la segunda guerra mundial. Quizas esas situaciones pudieron orillarnos a

una dependencia economica radical con los Estados Unidos de Norte Ameérica, o fueron los

* Ibidem

*MedinTzvi, El sexenio Alemanista, México ERA, ( 3ra reimpresion), 1997. Pp. 32



acuerdos realizados por el presidente civil mexicano con el de Estados Unidos. Trabajos
como el de Luis Medina,®MedinTzvi’ y Blanca Torres, entre otros, nos ayudaran a entender
la situacién en la que Miguel Aleméan goberno.

Existen trabajos importantes sobre obras publicas que ayudan al analisis, como el de
Daniel Cosio Villegas que estudia el contexto econdmico, politico y social de las obras
publicas en el periodo presidencial de Porfirio Diaz, y las principales implicaciones sociales
de la construccion de tales obras en el sentido de higiene o salubridad. De acuerdo con
Cosio Villegas dichos trabajos tomaron importancia en el porfiriato, pues la politica
sanitaria de esos afios fue fundamentalmente producto de convenios entre los finqueros y el
presidente de México para diezmar la mortalidad, pues la falta de mano de obra se convirtio

en un problema de la economia durante esos afios.®

También es interesante el reciente trabajode Maria Silvina Mayer Mendel. Ofrece
un estudio de la colonia América en la ciudad de Puebla, aunque hay que recalcar que no
es historiadora realiza un esfuerzo en la critica, en particular en los trabajos para la
introduccién del alumbrado publico, el abasto de agua potable, asi como la instalacion de
las tuberias para el drenaje y otras obras publicas. Con ello se confirma que recientemente

estos nuevos estudios y enfoque estan ganando importancia.®

De igual forma para el nivel estatal, estudios realizados para la época contribuyen al
enriquecimiento de la tesis. Por ejemplo: los cinco tomos del trabajo de T. Moisés de la

Pefia, Chiapas econdmico.'® Son meramente datos estadisticos que no presentan una critica

®*Medina Luis De la Revolucién Mexicana 1940-195: Civilismo y Modernizacién del Autoritarismo, México,
El Colegio de México, (3ra. reimpresién) 2002.

"MedinTzvi, El sexenio Alemanista, México ERA.( 3ra reimpresion), 1997.
8 Cosio Villegas Daniel, [etc.], Historia Minima de México, México, El Colegio de México, 2000.

Mayer Mendel, Maria Silvina, La colonia América, Benemérita Universidad Auténoma de Puebla, Puebla,
Instituto de Ciencias Sociales y Humanidades, Direccion General de Fomento Editorial, Sistema de
Investigacion Ignacio Zaragoza, 2005.

®Moisés de la Pefia, Chiapa Econémico 1V, Patrocinado por el General Francisco J. Grajales, gobernador
constitucional del Estado, Departamento de prensa y turismo seccion Autografica, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas,
Meéxico, 1951.



a conciencia. Sin embrago, reservadamente nos permite utilizar alguno de ellos. Por su
parte, Fernando Castafion Gamboa realiz6 un trabajo interesante dedicado a los medios de
comunicacion en el estado de Chiapas, de manera sintetizada, afirma que el atraso
econdmico en esta region del pais se debe a la falta y malas condiciones de los medios de
comunicacion. El seguimiento que le otorga a la carretera Panamericana, nos permite
analizar la ruta Tuxtla-Arriaga, que en su trayecto se encontraban importantes fincas que se

beneficiaban de la misma. *

Thomas Benjamin en su libro Tierra rica, pueblo pobre, de manera general dedica
algunas lineas al periodo gubernamental de Francisco J. Grajales, esto con el fin de reforzar
su tesis de que Chiapas es de tierra rica, pero las riquezas esta en un pequefio grupo y la
mayor parte del pueblo es pobre. Los pocos datos que ofrece esta obra para el periodo 1948
-1952 fueron rescatados para corroborar que el poder econémico y politico en esta parte del

pais estaba en unas cuantas manos.

Chiapas es un lugar de tierras fértiles, y en el periodo mencionado experiment6 un
auge agricola. Sin embargo, no obtuvo el crecimiento econémico como otros estados del
pais, principalmente como los del Norte y centro. Hasta esos afios Unicamente existian
algunas fabricas en esta region, como la providencia, o la de hielo en Arriaga, pero fue la
materia prima que se pretendid comercializar, no obstante en el desarrollo del trabajo

analizaremos si dicho comercio favorecio a la economia chiapaneca. *2

El interés de analizar las “obras publicas” en la ciudad de Arriaga es precisamente
para observar qué tanto beneficio se obtienen de los proyectos presidenciales trazados. En
este caso, del proyecto industrializador planteado por Miguel Aleman Valdés, y que
Francisco J. Grajales pretendid ejecutar en Chiapas. Y en la ciudad de Arriaga, Omelino

Villatoro e Isidro Gutiérrez Candelaria. El primero, fue presidente municipal de la “Ciudad

"“AHECH, Fernando Castafion Gamboa “Panorama histérico de las comunicaciones “(Sobretiro del 1
nimero de la revista Ateneo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1951: 112.

“Villafuerte Solis, Daniel, Chiapas Econémico, Gobierno de Chiapas y Secretaria de Educacion, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 2006: 12



de los vientos” en 1949-1950." El segundo, fue lider politico y econdmico directamente

facultado como presidente municipal de Arriaga en 1948, 1951 y 1952,

Arriaga por su posicion geogréafica fue una ciudad importante en la economia del
estado de Chiapas, en su momento el ferrocarril trajo mejoras econOmicas, pero
posteriormente los automoviles lodesplazarian. Después de que Arriaga dejo de formar
parte del departamento de Tonald, el ayuntamiento del municipio carecié de un margen de
autonomia, pues los funcionarios locales acataron la mayor parte de las disposiciones que
emitieron los funcionarios de los otros niveles de gobierno. Ademas, fue hasta los afios
treinta que los presidentes municipales comenzaron a tomar decisiones propias con respecto
a la construccién de obras publicas en Arriaga, especialmente las relacionadas con la salud
y la educacion, las cuales, a diferencia de las obras ptblicas que se construyeron.™

Al hablar de las obras publicas en Arriaga, se estd construyendo la historia de la
ciudad, pues a través de esos trabajos se modifica el espacio en donde un conglomerado de
personas convive dia a dia. La particularidad de ese municipio es que el ferrocarril pasa por
ahi, que en la primera década del siglo XX fue importante en la economia chiapaneca,
incluso fue clave para la formacion de la “ciudad de los vientos”. No obstante, para el
periodo de Francisco J. Grajales ese medio de comunicacion perdi6 interés y por lo general

era el medio por donde llegaban migrantes centroamericanos a dicha ciudad.

El trabajo estd estructurado en cuatros capitulos. En el primero se muestra una
breve historia de la ciudad Arriaga, una ciudad que por su posicién geografica fue
importante en la economia chiapaneca, formada por la unién de fincas y haciendas cercanas
a la Estacion Jalisco, considerada como la puerta de entrada y salida del estado de Chiapas.
“La ciudad de los torrentes vientos” mantuvo un auge econémico gracias al ferrocarril, pero
sera importante analizar por qué ese auge se truncd y se pretendié recuperar con Francisco

J. Grajales.

13 Museo de Ferrocarril, Camino del Viento Historia del Municipio de Arriaga, Judith Urbina Reyes. Op. Cit.
P. 10

* Trabajo realizado por el Ingeniero Edgar Octavio Wong Ruiz, Historia de Arriaga, constante evolucién.:19

“AHECH. El Heraldo, Nimero 934, Afio, IV Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Volumen 1 de septiembre de 1950: 2

10



En el segundo se expone el contexto nacional y estatal, esto con el objetivo de mostrar las
condiciones de México y Chiapas en el periodo de estudio, enfatizando en el proyecto
industrializador de Miguel Aleman Valdés, ya que las comunicaciones y obras publicas
tendrian un peso especifico para que dicho proyecto pudiera realizarse. Ademas se
analizara cuales fueron las tacticas utilizadas de cada uno de los mencionados para llegar al

poder, pues aqui en donde despunta el poderio del PRI.

En el tercer capitulo se muestra un andlisis de los trabajos carreteros que
comunicarian a Arriaga con Villa Flores, Tuxtla, Tonala y Tapanatepec, es decir con el
Centro, Frailesca, Costa y la metropoli. Esto con el objetivo de darle seguimiento al
proyecto industrializador de Alemén que Grajales ejecutaba en Chiapas, y valiéndome de la
filosofia marxista realizar una critica a los beneficios de dichas vias, esto a partir de la

utilidad de cada una de ellas.

En el cuarto capitulo se abordan los temas: agua potable, drenaje, empedrado y
pavimentacion, ademas del mercado publico. Se identifican los sectores sociales a los que
fueron dirigidos las distintas obras y servicios publicos, y se analizaran las politicas
nacionales en cuanto a salubridad y seguridad para establecer el impacto de esas politicas
en el ambito municipal y el grado de centralismo en las decisiones de los funcionarios
locales. En este apartado se considera el grado de autonomia del ayuntamiento de Arriaga y

la orientacion de las politicas locales en torno a las obras y servicios publicos mencionados.

11



Capitulo |

Arriaga, Chiapas, una breve historia

El ferrocarril se consideré importante en el proyecto de modernizacion econdémica de
Chiapas a fines del porfiriato y fue clave para la fundacion de algunos centros
poblacionales de la costa chiapaneca, especificamente de la actual ciudad de Arriaga.
Porfirio Diaz,bajoel lema positivista de “orden y progreso” puso en funcionamiento la
nueva politica centralista, en donde “la manipulacion de los diputados, senadores y
magistrados federales eran la tactica”. Las elecciones realizadas de manera indirecta
demuestran que en el plano electoral las leyes no siempre se cumplian, aunque existia un
interés por brindar una apariencia de legalidad o de respetar la forma. Dicha politica
permitid al presidente de la repablica permanecer por mucho tiempo en el poder, ademas de
concluir con los planes de modernidad que se propuso.*

El orden politico y el desarrollo econdémico fueron las bases que Diaz procur6 para
impulsar uno de sus objetivos méas ambiciosos, el de modernizar el pais a través del
establecimiento de nuevas redes de comunicacién como vias férreas, lineas telefonicas y de
telégrafo entre los estados de la Republica. Argumentaba que era la manera adecuada de
poner a México al nivel de las potencias.

En buena medida como resultado de la represion, para principios de 1890, Diaz
habia consolidado de tal manera su posicion politica en todo el pais que no tenia oposicion
ni rivales. A principios de ese afio, con el propésito de demostrar la modernizacion
econdmica hizo las lineas férreas, los principales objetivos eran comunicar los puertos y
agilizar el comercio. El sector mas dinamico de la burguesia nacional, agricultores,
comerciantes e industriales, fueron quienes impulsaron la construccion de ferrocarriles y
otras vias de comunicacion, con el objeto de movilizar todos los recursos sociales
necesarios para alcanzar la prosperidad econémica

El presidente debia tener la autorizacion del congreso para contratar la construccion
de nuevas vias férreas y de esta manera inicié su propésito en noviembre de 1880, producto

en gran parte de las exportaciones y de los acuerdos de la deuda externa, obtuvo un

16 Speckman Guerra, Elisa (et al), Nueva historia minima de México, México, COLMEX, 2003: 199.
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superavit, esto permitio a su sucesor, el general Manuel Gonzalez, a partir de diciembre de
1880,concluir esa idea con la construccion de las lineas del Ferrocarril Central, que ligd con
Ciudad Juéarez y del Ferrocarril Nacional (México-Veracruz) con Nuevo Laredo. Al
concluir el Porfiriato, en 1910, el pais paso de tener en 1877 un solo ferrocarril de 460
kilémetros, a contar con una red ferrocarrilera de 19, 000 kilémetros.*’

Los trabajos del tendido de vias del ferrocarril se llevaron a cabo en el norte y centro
del pais, es decir, en Chiapas apenas se proponian proyectos al respecto, la modernidad se
negaba a entrar por las puertas del estado ubicado en el sureste de México. Para 1888, en
los estados de Tabasco, Veracruz, Oaxaca y Chiapas se comercializaba cacao, tabaco,
platano, afiil, café, maiz, frijol y caféprincipalmente, ademés también cuero de cabra,
caballos, carne, ya sea salada o seca y vendian ganados en pie. *°

El traslado de las mercancias se efectuaba de manera rastica, es decir; los mozos
(tamemes) cargaban sobre sus hombros costales o cestos que contenian el producto
vendible, e incluso transportaban sobre sus espaldas al patrén, adaptandole previamente al
indigena una silla en la espalda y una correa en la cabeza (mecapal) que le ayudara al
equilibrio. Posteriormente el traslado de las mercancias y personas lo harian utilizando el
caballo y yuntas de buey (como se percibe en la foto 3) con lo cual se agiliz6 el comercio

hacia los puertos. *°

7 Cosio Villegas, Daniel, [et al.] Historia minima de México, El Colegio de México, México, 2000. Pp.131.

18 Estados Unidos Mexicanos, Secretaria de Fomento Seccién 42, Informes y documentos relativos a sistemas
frigorificos y descripcion geogréfica y estadistica del estado de Chiapas, por Alfonso Luis Velasco, México,
mayo 17 de 1888:81.

Moisés T. de la Pefia, Chiapas Econémico |, Patrocinado por el General Francisco J. Grajales, gobernador
constitucional del Estado, Departamento de Prensa y Turismo seccion Autografica, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas,
Meéxico, 1951: 85.
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Foto 1:Una calle de Arriaga

Se observa campesinos con carretas y yuntas de bueyes, medio de transporte que se utilizaba para trasladar a

personas, mercancias y productos agricolas. Ademas se observan calles sin pavimentar, casas con tejas de
barro, sin duda forma parte de la periferia de la ciudad debido a las condiciones de vida que se perciben. Ahi
las obras publicas tardarian mas en llegar. Las condiciones econémicas de las personas que habitaban la zona
Nno eran propicias para contar con esos servicios, en gran medida porque las necesidades eran muchas.

Fuente:Museo del Ferrocarril, Arriaga Chiapas (S/F)

1. 1. Las politicas modernizadoras en Chiapas

En 1891 Diaz envié a Chiapas al joven administrador Emilio Rabasa, quien como
gobernador debia su poder al presidente de la Republica y no a los grupos locales, es decir,
Emilio Rabasa fue elegido por don Porfirio Diaz y a diferencia de otros, éste no pertenecia
a ninguna camarilla politica en el estado, sino que debia su carrera politica por completo al
presidente. Rabasa se convirtié en gobernador de Chiapas en una época favorable en que la

naciente clase empresarial esperaba una direccion definida (1891-1894). Es por ello que

14



muchos mencionan que esta es la época en que inicia la modernidad en Chiapas, pues como
argumenta Thomas Benjamin, durante este periodo se hicieron importantes progresos en la
centralizacion politica y en el desarrollo econémico.?

En cuanto al tendido de los rieles y el ferrocarril, por la importante produccion de cafe,
Chiapas necesitaba del medio de comunicacion para hacer mas ligero el traslado del grano
al destino portuario, para luego exportarlo. El estado fue la Gltima entidad durante el
gobierno de Porfirio Diaz en donde se construyd el ferrocarril. De 1902 a 1908 una via de
gran extension bautizada como “Ferrocarril Panamericano” se tendi bajo el financiamiento
del capital extranjero y fue un factor importante para la conformacién de las actuales
cabeceras municipales en toda la llanura costera de Chiapas, con la concentracién de
nuevos nacleos poblacionales en su trayecto.

El proyecto fue ejecutado por la empresa norteamericana
ThePanamericanRailwayCompany, formada en Nebraska y Chicago, Estados Unidos.”* La
construccion tuvo sus deficiencias, pero éstas se consideraron naturales, recordando a este
respecto que los ferrocarriles inmediatos, el de Veracruz al Pacificoy el Nacional de
Tehuantepec habian tenido problemas para instalar los rielespero con el tiempo éstos habian
ido desapareciendo. Se comentaba que las fallas del Panamericano desaparecerian
rapidamente porque los terrenos eran planos, ademéas de que la via se estaba mejorando.
Los beneficios que se esperaban serian de gran provecho, como se apreciaban de manera
directa en la economia de los duefios de fincas y fabricas y en una menor proporcion
economica en los mozos.

En Chiapas se hicieron trabajos importantes en los afios de 1886 a 1890, muestra de ello fue
la construccion y tendido de las vias del ferrocarril de Tonalda a Puerto Arista, siendo
gobernador del estado Manuel Carrascosa (1887-1891), pero se detuvieron por falta de
recursos econémicos.?? Finalmente, en 1901 y 1902 se iniciaron los trabajos aprovechando

el material abandonado en Puerto Arista y la estacion Aurora. Pero fue hasta 1904 que se

% Thomas Louis, Benjamin, ElI Camino a Leviatan, Chipas CONECULTA, Direccién General de
Publicaciones, Regiones : 22

2 Molina Pérez, Valente, Por los Rieles de Chiapas, Construccion del ferrocarril Panamericano, Gobierno
de Chiapas, Asociacion de Cronistas del Estado de Chiapas y Canal 10, México, 2006: 29

2 |pidem.
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multiplico el trazo de las vias férreas, las que en lugar de continuar para el centro del
estado, tomaron rumbo hacia el istmo, hasta llegar a Picacho, hoy Ixtepec, Oaxaca,
entroncando con el tramo conocido como “El Tehuano”, que recorria trasversalmente el
Istmo, de Tehuantepec a Coatzacoalcos. En 1906 se continué rumbo al Suchiate en el sur
del estado, concluyéndose el tendido el 1 de julio de 1908, fecha en la que sin ninguna

ceremonia se coloco el dltimo riel. 23

1.2. La fundacion de Arriaga.
La llegada del ferrocarril fue fundamental para la fundacién de Arriaga, lugar localizado

préximo a la frontera con Oaxaca, en la Llanura Costera de Chiapas.

Mapa 1. Ciudad de Arriaga, ubicacion geogréfica.

Fuente: www.Arriaga .chiapa .mx. Con modificaciones realizadas para resaltar a la ciudad Arriaga.

Para 1900, el territorio chiapaneco estaba compuesto por departamentos y fincas, es por
ello que Arriaga no existia como pueblo, ni mucho menos tenia el nombre de Arriaga. En

ese entonces conformaban el poblado las haciendas ganaderas, “Jalisco” propiedad del

% AHECH, Fernando Castafion Gamboa, “Panorama histérico de las comunicaciones “(Sobretiro del 1,
nimero de la Revista Ateneo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1951: 112
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sefior Juan Esteban Gutiérrez; “Buenos Aires” propiedad de don Alejo Zepeda; “La
Formalidad”, del sefior Ambrosio Gutiérrez; de igual manera “La Reforma,” de la sefiora
Isabel Vazquez de Villatoro; también se unen a la lista la finca “Italia,” del sefior José
Chivardi, “Candelaria,” propiedad mancomunada, y “Santa Rosa,” del sefior Victor del
Solar. Ademas de un poblado denominado “La Punta” y el mancomun de “Calera,” que

constitufa la Agencia Municipal de la que fue primer agente el sefior Francisco Castillejo.?

2 Wong Ruiz, Edgar Octavio, Historia de Arriaga, constante evolucién:17
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Mapa 2: Pueblos, fincas y rutas de los valles occidentales en un mapa del Porfiriato
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Fuente: Secretaria de Fomento Mexicano, 1908.

Avrriaga es la altima localidad de una cadena de pueblos a lo largo de una ruta de la Depresion Central a la Costa. El mapa
permite ver claramente que para ir de Tuxtla a la Costa existian dos caminos, el ya mencionado que terminaba en Arriaga
y el otro que pasaba por Villaflores terminando en Tonala. Para 1948 la via de Villaflores fue modernizada y pasando por
Buenavista (hoy Tierra y Libertad) llegaba a Arriaga. La de Tuxtla fue modernizada mucho antes debido a la importancia

comercial hacia el centro del estado.

En 1905 el sefior John M. Neeland, de nacionalidad estadounidense, accionista y

constructor del Ferrocarril Panamericano, concibié la idea de fundar en la rancheria que
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entonces ocupaba el sitio primordial de la estacion, denominada en aquella época “Jalisco”
y en los terrenos contiguos que eran el mancomin del mismo nombre y el de Huahuapan,
una colonia agricola con compatriotas suyos. Para lograr su propdésito fundé en su tierra
natal una compafifa colonizadora que aporté el capital necesario para la empresa.”® Es
decir, estadounidenses trataron de colonizar estas llanuras y para ello levantaron material
fotogréfico a las orillas del rio Lagartero para propaganda, mostrando la fecundidad de las
tierras, imaginando excelentes arboles frutales colgando en racimos de naranja y platano
por ejemplo. Fotografiaron barcos y veleros de juguete navegando en las escasas aguas del
rio mencionado para llamar la atencion sobre la supuesta facilidad de navegacion. No
faltaron gringos que se tragaron tales embustes, se vendieron a 25 dolares lotes variados de
7 a 10 hectéreas y también los solares de la poblacion que la compafiia traz6 y que hoy es
Arriaga®®. Chiapas es tierra rica, pero Arriaga no se ha caracterizado por ser un lugar
agricola, su labor ganadera destaca mas en su economia.

Fue el sefior Rafael Garcia, comisionado por la compafiia y con dinero de ella, quien
compro tierras a los propietarios, que eran muchos, y ya reunidas todas las porciones en una
sola hizo el traspaso a la mencionada compariia de esa propiedad conjunta, por medio de la
escritura publica que el sefior Garcia otorgé a favor del sefior, John W. Bedwell, secretario
de aquella asociacion. Cuando los estadounidenses que compraron las tierras se percataron
de la realidad no les quedd de otra que regresarse o buscar otro lugar, y la mayoria de los
terrenos quedaron en manos de John W. Bedwell*’

La estacion Jalisco del Ferrocarril Panamericano cobrd gran importancia pues todos
los productos procedentes del centro del estado que eran trasladados en carretas, a lomo de
bestias 0 a espaldas del mozo, tenian que ser llevados al ferrocarril. La estacion mencionada
era la mas cercana y la que servia de enlace para el traslado de la mercancia hacia los

puertos.

> AH.E.CH. Secretaria General de Gobierno, Seccién de Fomento y Obras Plblicas, Expediente 259, Tomo
X1, Exposicion de proyecto del decreto relativo a la dotacion de fundo legal al pueblo de Arriaga, del
presidente municipal de dicho pueblo, Mariano Diaz, al Gobernador del estado, Coronel Pablo Villanueva.
1919. P4g. 2

% AHECH , El Heraldo, Nimero 934, Afio IV, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Volumen 1, septiembre de 1950,
por Moisés T. de la Pefia P. 2

2T 1bidem.
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En unos cuantos afoslos habitantes de Jalisco aumentaron considerablemente y la
necesidad de obras publicas u otros medios de subsistencia se acentuaron, pero como la
estacion era dependiente del departamento de Tonald, estaba supeditada a las necesidades
generales del departamento.

Un nuevo nucleo poblacional se estaba formando bajo los intereses politicos y de la
élite comercial, por lo que en el afio de 1909 un grupo de vecinos convocaron a una junta
con el propdsito de pedir al gobierno del estado que declarara a Jalisco pueblo. A esta junta
asistieron los sefiores Santiago Gutiérrez, Florentino Valverde, Isidro Meléndez, Juan
Balboa, German Bezares y Carmen Escobar entre otros. También se plante6 el cambio de
nombre, de Jalisco por el de Arriaga, en honor a don Ponciano Arriaga, un politico de
mucha fama, quien hizo importantes proyectos en el estado de Jalisco.?®

La peticién fue entregada al gobernador en turno y con ello un hecho de suma
importancia se avecinaba, pues una vez logrado el reconocimiento como pueblo Arriaga
tomaria sus propias decisiones para atender las necesidades y demandas de los distintos
sectores de la poblacion.

Fue hasta 1910 que se le asigné la categoria de pueblo; ademas, Florentino
Valverde, el entonces presidente municipal y el grupo de personas antes mencionado,

optaron por cambiar el nombre, por acuerdo del Ayuntamiento se llamaria Arriaga.

%8 Esta es una de las versiones que se maneja, existen otras pero no estan lo suficientemente documentadas.
Ponciano Arriaga nacié el 19 de noviembre de 1811 en la ciudad de San Luis Potosi. Murié en su ciudad
natal el 12 de julio de 1865. Estudio la carrera de abogado. Ingres6 a la vida publica del pais, inicié su carrera
politica como secretario del general Esteban Moctezuma; desde entonces se conocié a Arriaga como hombre
de ideas liberales y avanzadas. Figurd en diversos puestos publicos en su Estado natal, del que fue regidor,
diputado al Congreso local y secretario de gobierno, llegd a ser jefe del Partido Liberal. De 1843 a 1846
fungié como diputado al Congreso de la Unién, fue después nombrado ministro de Justicia y Negocios
Eclesisticos en el gabinete del presidente Arista. Por sus ideas liberales, Santa Anna lo desterro a los Estados
Unidos, donde traté a Juarez, Mata, Ocampo, y Cepeda Peraza, con quienes fundé la Junta
Revolucionaria. Durante la Guerra de Reforma, acompafid al presidente Juarez y a su gabinete hasta el
establecimiento del gobierno en el puerto de Veracruz y en sus éxodos al norte del pais, durante el imperio de
Maximiliano. En 1862 fue gobernador interino de Aguascalientes y al afio siguiente del Distrito Federal, hasta
la salida de Juérez de la ciudad de México. Murié en plena lucha entre la Republica de Juarez y el Imperio de
Maximiliano. (www. Durango. net. mx.).
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Foto 2: Puente en las vias del Ferrocarril Panamericano en Arriaga

Fuente: AHECH. Fondo fotografico, sobre267.Afo 1950

Atraviesa el rio Lagartero, a pesar de los trabajos de agua potable habia personas que se bafiaban en las
corrientes de dicho rio, ademas, a lo lejos se perciben casas humildes que pertenecian a familias de bajos
recursos. En su periodo, el presidente de la repiblica Miguel Aleméan Valdés puso en marcha un proyecto de
reparacion y rehabilitacion de las vias del ferrocarril siguiendo la postura industrializadora, sin embargo no

fue suficiente para cumplir con las demandas y necesidades del transporte en Chiapas.

Después de una serie de analisis, el gobernador interino del estado, José Inés Cano
(1909-1911 y 1914) en 1910, otorgd a la joven comunidad la categoria de pueblo con el
nombre de Arriaga.?®

Arriaga estaba formada por una congregacién de habitantes de varias haciendas y
ranchos, principalmente ganaderos como los ranchos Joaquin Hojaman, el Sauce, Las
Cruces, La Trinidad, Las Piedras, San José, también se integraron a la lista los ranchos
Cama, San Antonio, Arroyo del Tigre, Monte Bonito, San Isidro, EI Coyol, EI Matoche, La

2 Decreto nimero 12, AHECH, Hemeroteca Fernando Castafidn Gamboa, Periddico oficial del estado de
Chiapas, Tomo XXVII, Nimero 23, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Junio 4 de 1910: 2
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Esperanza, Habsburgo, La Libertad, también Las Maravillas, Sin Pensar, Rancho Nuevo,
La Historia, Bota de Oro, La Tapason, El Desierto, Las Lomas, el Nilo, Las Crucecitas, El
Grijalva, Mil&n, Santo Domingo, Santa Rita, de igual manera La Gloria Bella Vista, La
Victoria, Punta Flor, La Florida, San Bartolo, Tabasquito, Morelia, EI Alba, Villa Mil, San
Antonio, El Sosiego, San Felipe, Las Marias, Dolores, Solo Dios, EL Bosque, Piedra de
Cal, La Concepcién, Carrizal y San Rafael.*

El primer presidente que tuvo el pueblo de Arriaga fue el sefior Justo Vargas, nombrado de
manera provisional por el Congreso del estado al declararse pueblo. Posteriormente esta
persona convoco a elecciones populares; en dicha contienda resulté electo Juan de Mata
Meléndez.®

Una vez formado el pueblo de Arriaga, el poder politico y econémico quedd en manos de
los finqueros y los gringos, puescomo parte de su politica, Porfirio Diaz fraccion6 grandes
extensiones de tierra a través de las compariias deslindadoras. Ofrecié a los colonos
terrenos a precios muybajos. Paralelamente los exentaba del pago de impuestos durante
diez afios y los eximia del servicio militar. En el caso de Chiapas, estos colonos en su
mayoria procedian de Estados Unidos, Alemania y China, aunque hay que aclarar que los
chinos ingresaron como peones. Fueron ellos los que, mediante el argumento de agilizar el
comercio y poner al estado de Chiapas al nivel econémico que México queria para
proyectarse a la altura de las potencias, propusieron la apertura de caminos y el tendido de
lineas de teléfono para establecer una mejor comunicacion.*

Por el afio de 1907 se efectuaron los trabajos para instalar lineas telefénicas que
comunicaran a la Estacion Jalisco con el centro del estado. Cristalizaba asi el proyecto que
se habia planeado para el estado de Chiapas, con el objetivo de mantener la comunicacion

permanente del centro a la costa y de la costa al centro.*®

% 1hidem.
3 Ibidem.

%2 Tenorio, 1998, pp, 61-62; Gonzélez y Gonzélez, 2000, citado por Julio Contreras en la tesis Entre la
higiene y la salubridad del abasto de agua en los principales centros urbanos de Chiapas 1880-1940: 41

% AHECH, Hemeroteca Fernando Castafion Gamboa, Heraldo de Chiapas, Tomo |, Nimero 40, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 7 de Abril de 1907: 6
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Los cables y postes para realizar el tendido de lineas no fueron faciles de manejarya que los
terrenos eran muy accidentados, sobre todo en el tramo comprendido entre el Cerro Buena
Vista y Jiquipilas, aunque era mucho mas abrupto el camino del Cerro la Sepultura a la
Estacion Arriaga, no impidio que esta parte del estado de Chiapas contara con este medio
de comunicacion.

Arriaga, convertida en puerta de entrada y salida del estado de Chiapas, fue el punto

geogréfico donde se realizaba la recepcion de los productos que trasportaba el Ferrocarril
Panamericano a los puertos o al centro del pais. Para ello, la apertura de un camino que
comunicara esta parte del estado era importante. En 1904, afio en que se abrio la estacion
Jalisco se iniciaron los trabajos de apertura del camino de “La Sepultura” para llegar
directamente a la estacion, en lugar de dar vuelta por las fincas Orizaba y Providencia, por
donde pasaba el viejo camino de Tuxtla a la Costa.>*
Los trabajos se efectuaron de una manera lenta debido a los problemas econdémicos
existentes en el estado y la dificultad para el traslado de los materiales y herramientas,
aunado al poco apoyo del gobierno federal. Muestra de ello es que hasta 1908 se termind el
trazo de la carretera entre las fincas “Buena Vista” y “Santa Lucia”, con una distancia de 35
kilometros 933 metros, habiendo una distancia de Jalisco al lugar donde terminaron los
trabajos de 63 kilémetros 684 metros®.

Recordando que antes de la incursion de los automoviles las carretas jaladas por
bueyes, las recuas de mulas y los viajeros a caballo transitaban el camino mencionado. No
obstante, la carretera agilizé el traslado de mercancias a la Estacion, ademas de medio de
gran provecho para los hombres de negocios. Camilo Borrego viendo la posibilidad de
acrecentar su capital, invirti6 como sesenta mil pesos en dos coches Fiat, con la idea de
establecer la ruta Arriaga-Comitan, trasportando pasaje, carga, correo, etcétera.®® Los

tramos fueron dificultosos para transitar, las mismas carretas y el mal clima provocaron

% Moisés T. de La Pefia, Chiapas econémico, tomo 2, estudios patrocinados por el General. Francisco J.
Grajales Gobernador del Estado, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, México, Departamento de Prensa y Turismo
seccion Autogréfica 1951, Pp. 434.

*Heraldo de Chiapas Tomo. II, Nimero. 29, Tuxtla Gutiérrez, enero 19 de 1908: 1

% AHECH, Fernando Castafion Gamboa, “Panorama histérico de las comunicaciones* (Sobretiro del 1
nimero de la Revista Ateneo), Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, 1951:118

23



desperfectos en la arteria vial, pero se fueron reparando afio tras afio contratando cuadrillas
que realizaban el pesado trabajo.*” La modernidad en la carretera llega en el afio 1935,
cuando se perfeccion6 la carretera de Tuxtla-Arriaga, los problemas mencionados
diezmaron y por ende la economia arriaguense se vio favorecida. *

Como se observa, el factor econdémico gird en torno al desarrollo y modernizacion de los
medios de comunicacién, principalmente en el caso del ferrocarril, la mayoria de los
trabajos realizados eran para llegar en un menor tiempo a la estacion del ferrocarril mas
cercana, y Arriaga era la mas importante para el Centro y Los Altos de Chiapas por su

posicién geogréafica, y por todo esto fue clave en la economia del estado.

El Panamericano tenia una cuenca econémica que comprendié 19 municipios, cruzaba la
cabecera de 12 de estos, con una poblacion en esa época de 210, 000 habitantes y con area
general de 11, 050.00 kilometros cuadrados, de esa area, 500, 000 hectareas constituian la
zona costera. Trasportaba anualmente 400, 000 quintales a 450, 000 quintales de café oro;
30 a 40, 000 toneladas de maiz, de 25 a 30, 000 reses, 2, 000 toneladas de ajonjoli, también
40 a 50,000 toneladas de platano, entre otros productos, ademas el ferrocarril surtia

mercancias a Chiapas que mas necesitaba. *

A medida que Arriaga crecia las necesidades de distinta indole no se hicieron esperar.
Drenaje, agua potable, pavimentacion eran unas de ellas, en donde se involucraba a la
mayoria de la poblacion, es decir, aunque la mayoria de los beneficios fueron obtenidos por
la clase pudiente, se inicia una preocupacion por la clase baja.

Cierto es que los trabajos para dotar de agua potable a esta ciudad se iniciaron en el primer
tercio del siglo XX. No obstante, la infraestructura que involucré a la mayoria de la
poblacion se produjo hasta 1935, cuando se construyd una cortina para la distribucién del

%" AHECH, Secretaria General de Gobierno, Seccién de Fomento y Obras Pdblicas, Expediente. 10, 15,
Tomo. Il, Telegrama de la jefatura politica de Tuxtla Gutiérrez, 14 de enero de 1911.

%8El Heraldo de Chiapas op. cit: 2

¥ AHECH, Fernando Castafién Gamboa, “Panorama histérico de las comunicaciones: 112
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vital liquido.*El drenaje, empedrado, pavimentacién, mercado publico, etc., también
iniciaron por esos afios, pero se intensificaron afios después®*.

La elevacion de Arriaga a la categoria de ciudad trajo consigo beneficios. EI 1 de diciembre
de 1943 se realiz0 ese acto siendo gobernador del estado el doctor Rafael Pascasio Gamboa
y presidente municipal de Arriaga el sefior Nicasio Guizar. El cambio de categoria se dio a
conocer en un decreto de la Legislatura del Estado el segundo domingo de diciembre de
1943. A partir de entonces se realizaron importantes obras como las antes mencionadas,
principalmente en el centro de la ciudad, donde radicaban las familias econdmicamente
poderosas, o en su defecto se instalaban negocios como hoteles y farmacias, como la que se

observa en la fotografia siguiente.

Foto 3:La Farmacia Mexicana, en una esquina de la ciudad de Arriaga

Fuente: AHECH. Fondo fotografico, sobre 267. Afio 1950

“AHECH, Hemeroteca Fernando Castafion Gamboa, 470, Informe rendido por el gobernador provisional de
Chiapas, Licenciado Amador Coutifio ante la XXXVI Legislatura local del Estado, Imprenta del Estado,
Tuxtla Gutiérrez Chiapas. México, 1936: 8

*\éase la tesis obras publicas en Arriaga (1910-1950).

*2 Museo de Ferrocarril, Camino del Viento Historia del Municipio de Arriaga, Judith Urbina Reyes,

Ayuntamiento municipal, 1982: 8
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La politica modernizadora de Diaz se reflejo con mayor fuerza en Chiapas a finales del
siglo XIX, los nacleos poblacionales surgidos en la costa, por donde pasaba el Ferrocarril
Panamericano son producto de ello, Arriaga es uno de estos casos de pueblos surgidos por
la politica econdmica establecida por Porfirio Diaz. Aunque los beneficios fueron
directamente para los extranjeros colonizadores, la economia chiapaneca encontré nuevos
caminos comerciales.

Por otra parte, el surgimiento de una nueva clase politica y empresarial se beneficid
directamente de los medios de comunicacion construidos e instalados, pues creian que estos
eran los medios que Chiapas necesitaba para impulsar su economia y hacer crecer sus
bienes, fue a través de la politica que Diaz implement6 que la modernidad llegd a Chiapas y
se siguié por muchos afios. Claro que la riqueza predominante en el estado fue crucial para
tal objetivo, la materia prima existente, las condiciones climaticas eran propicias para

realizar agricultura en gran escala.
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Capitulo. 11
Contexto nacional y estatal en el periodo de Miguel Aleman Valdés

2.1- Lo nacional
Es importante mencionar las condiciones de México en el periodo de Miguel Aleman

Valdés (1946-1952), no olvidando que los estragos de la Segunda Guerra Mundial y la
Guerra Fria fueron importantes para la dependencia econémica con el pais vecino del norte.

México antes de la Segunda Guerra Mundial colocaba el 23% de sus exportaciones
y compraba el 29% de sus importaciones en el mercado europeo. Mas aln, se abastecia en
Europa del 37% de las materiales industriales, del 35% de los articulos alimenticios y del
28% de los bienes de consumo durables. El 25% de los minerales iba hacia Europa y
también el 16% de los productos industriales.**Pero las condiciones cambiarian después del
movimiento bélico mundial.

El proyecto de industrializacion propuesto por Aleman Valdés pretendio estabilizar
la moneda mexicana y por ende la economia del pais, elevando el nimero de industrias. Sin
embargo, el obstaculo que enfrentd el presidente de la republica de ese periodo fue la
creciente desigualdad social y econdémica cuando, debido a la inflacion, los salarios
disminuyeron significativamente y los ingresos de la clase alta aumentaron enormemente
gracias al auge econémico que produjo la guerra.*

La postulacion como candidato a la presidencia del ex secretario de gobernacién de
Avila Camacho traeria dificultades con los Estados Unidos, ya que éste pretendia
recomendar a Ezequiel Padilla. Empero la astucia de Aleman Valdés y las condiciones en la
que Estados Unidos se encontraba por la Guerra Fria, mediante una entrevista con Guy
Ray, primer secretario de la embajada norteamericana, logré el visto bueno de los

norteamericanos. *°

*Medin ,Tzvi, El sexenio alemanista, México, ERA. (3ra reimpresion), México, 1997, Pp. 16
* Katz, Friedrich, Nuevos Ensayos Mexicanos, México Distrito Federal. ERA. 2007, Pp. 461.

** Medina, Luis, Historia de la revolucién mexicana, 1940-1952: Civilismo y Modernizacién del
autoritarismo, México, el Colegio de México, 2002. Pp.82
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En julio de 1946 se celebraron finalmente las elecciones, en las que participaron también el
PC (Partido Comunista) y el PFP (Partido Fuerza Popular). Los resultados se dieron de la
siguiente manera: Alemén Valdésdel PRI logrd el 77.90% de los votos frente al 19.33%
otorgados a Padilla, el 1.2% a Castro del Partido Nacional Constitucionalista (PNC) y el
1.48% a Calderdn, del Partido Reivindicador Popular Revolucionario (PRPR)*

Ya estando en el poder Miguel Alemén, las actividades referidas en el plan
industrializador fueron puestas en préctica, se le dieron facilidades de seguridad al capital
nacional y al extranjero, claro estdque con mayor eficacia para el de los Estados Unidos,
pues era a quienes debian de convencer para invertir en México. En la seguridad ofrecida
se inclufa la estabilidad monetaria y la paz interna del pais,*’ aparentando un ambiente
propicio para las inversiones. Recordando que la tactica alemanista para ganarse la
confianza de Estados Unidos fue la politica anti comunista, la implantacion de una nueva
ideologia adaptada a la postura del pais vecino. Luis Medina expresa que para lograr
controlar a los comunistas se pretendi6 la eliminacion de la izquierda del elemento oficial,
controlar los movimientos obreros mediante lo que llegaria a conocerse como el
“charrismo” y otorgar concesiones al liderazgo sectorial del partido oficial.*® Ademés se
hicieron cambios en el Articulo Tercero de la Constitucion Politica, en donde se facultaba
la imposicién de una educacién nacionalista, borrando de un tajo la pretendida educacion
socialista de Lazaro Cardenas.

La prensa fue fundamental para la divulgacion de este nacionalismo implantado,
donde la politica de buena vecindad asi lo requeria.*® El charrismo, la cooptacién y la

represion serian algunos de los medios de sometimiento alemanista y conformarian

* AHECH, La Opinion, Numero. 43, ANO 1, Arriaga Chiapas agosto de 1946: 1

" Basurto, Jorge, La clase obrera en la Historia de México, del Avilacamachismo al Alemanismo(1940-
1952), México, siglo XXI. (2da edicion), 1996: 97

*8 Medina, Luis, Historia de la revolucién mexicana,Op. cit: 2

* Aguilar Camin, Héctor y Lorenzo Meyer, A la sombra de la Revolucion Mexicana, México, Cal y Arena
(13 reimpresion), 2006: 229.
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definitivamente en este sexenio un disciplinamiento.>’Muchos, entre ellos Lorenzo Meyer,
lo expresan como sistema de colaboracién entre las clases sociales.>*
Recuperar el auge econdémico de la republica era una de las prioridades del nuevo

presidente, pues segun él, le preocupaba el desempleo que acarrearia la inflacion,

La estrategia alemanista para superarla consistié en la postulacion de un intenso
desarrollo econémico, incrementando tanto la produccion agricola como la industria
por medio de la sustitucién de importaciones. En verdad se trataba de continuar con
el impulso del crecimiento econdémico que se presentd tan patentemente durante el
periodo bélico, solo que esta vez en circunstancias adversas... por la via de la
sustitucion de importaciones de productos de consumo, deberia posibilitar el
acelerado crecimiento del PNB.

Claro esta que la iniciativa privada venia a cuento en lo que se refiere a las grandes
inversiones en obras publicas, para lo que se necesitaban materiales y maquinas
sumamente caras que presionaria seriamente la balanza de pagos precisamente en

razon directa al aceleramiento del proceso de industrializacion.”

A la iniciativa privada se le unieron empresas extranjeras, que como anteriormente
mencioné, gozaban de proteccion y libertad en el pais. Las inversiones crecieron de manera
importante, principalmente en lo agrario, estableciéndose el apoyo a la “pequena
propiedad”. Esta politica fue catalogada como un éxito en la economia en los primeros afios
de los cincuenta™

El proyecto de agricultura de irrigacion jugd un papel importante para los objetivos
de recuperacion de la economia nacional, principalmente el algodén, café, frijol y maiz. La
economia mexicana pudo estabilizarse en los primeros afios de gobierno de Aleméan. No

obstante, a mediados de 1948 el presidente tuvo que enfrentar un serio desafio, se

**Medin, Tzvi, El sexenio alemanista, Op. cit: 54.

> Meyer, Lorenzo, “La encrucijada”, en Historia General de México, México, El Colegio de México (4rta.
Reimpresion, México, 1999: 1302.

52Medin, Tzvi, El sexenio alemanista, Op. cit: 104,105.

53 Meyer, Lorenzo, La encrucijada, Op. cit: 1280.
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presentouna gran agitacion politica como consecuencia dela devaluacion de la moneda, el
desempleo, las huelgas y una pronunciada alza de los precios.>*

En los primeros afios del periodo alemanista se asigno recurso suficiente para lograr
una abundancia de productos que movilizaran el mercado interno. Sin embargo, los
proyectos fueron dirigidos a lugares que cumplieran con las condiciones propicias para
lograr las metas planteadas. Es decir, se efectuaron sembradios en terrenos virgenes,
lugares con rios importantes para realizar la agricultura de irrigacion. No obstante, los
beneficiados en gran medida fueron los inversionistas del sector privado.Las tierras y los
créditos fueron facilitados a la clase pudiente, a los que tenian la posibilidad econémica
para solventar los gastos que se presentaron, apoyados por el presidente de la republica.

El auge agricola contribuyé a la recuperacion econémica, sin embargo, se
exportaban otros productos principalmente a los Estados Unidos de Norteamérica,
creandose a partir de este periodo una dependencia radical de la Republica Mexicana con el
pais vecino. De esta manera se refleja que el proyecto alemanista se estaba realizando
gracias a las bondades otorgadas por el pais vecino del norte.

Si por un lado los medios de comunicacion enaltecian los logros en la economia, por
el otro trataban de ocultar la crisis de alimentos, de entre los cuales se encontraba la carne
de res.®® El problema de la fiebre aftosa provocé por un tiempo el impedimento de la
exportacion de la carne de res a Estados Unidos. El presidente en turno formulé y mandé
realizar el proyecto de control de la fiebre, esto con el apoyo del vecino del norte.”’

Recursos que proporcionaban la agricultura, ya sea de algodén, maiz u otros
productosfueron destinados a combatir el problema de la ganaderia, que en los primeros
afios no origind ganancia alguna. La recuperacion de este sector se produjo ya para los dos
ultimos afios del periodo gubernamental de Miguel Aleman. Aungue cabe mencionar que se

vendian carnes enlatadas.

*Medin, Tzvi. El sexenio alemanista op. Cit:49

> Torres, Blanca, Historia de la Revolucién Mexicana La utopia Industrial (1940-1952), México, El Colegio
de México, 1984: 44,

*®Diario Popular Es, Afio 111, Nimero.323, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, junio de 1951:2

%" Meyer, Lorenzo, La encrucijada. Op. cit: 1281.
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Al problema de la carne se le unid la escasez de azUcar, arroz y otros alimentos que en el
mercado interno se conseguian a un costo muy alto. Los productos bésicos eran regulados
por la Secretaria de Economia. Para minimizar los abusos publicaban a diario la lista de
preciosde los articulos de primera necesidad que se expedian en el mercado, lo cual

pretendia que las amas de casa se orientaran perfectamente antes de hacer sus compras. Por

ejemplo.
Cuadro 1: Lista de precios y productos béasicos de primera necesidad®®
Producto Precio/Kg o pieza

Maiz 0.25
Manteca de cerdo 3.50
Frijol negro 1.20
Chile ancho 4.20
Café en grano 2.00
Canela en rajas 12.00
Azucar granulada 0.80
Huevos de gallina 0.20c/u
Arroz 1.20
Gallinas 4.00 pieza
Sal fina 0.25
Pollos 2.00
Papas 0.40
Guajolotes 10.00 pieza
Fideos cualquier clase 2.00

Fuente:El Heraldo. Nimero. 247. Afio.1 Tuxtla Gutiérrez. Chiapas. Mayo 1948: 3.

La lista se publicaba en los diarios para mantener informada a la poblacion del costo
establecido a dichas mercancias, de esta manera se queria impedir el abuso debido a la
escases de alimento existente en 1948 principalmente.En muchos de los casos el problema
de los alimentos era reflejo de una mala distribucion de los recursos para la produccién

agricola y apoyo a la produccion de alimentos. La prioridad era satisfacer la demanda en el

%8 Esta lista se publicé a diario durante el sexenio de Aleman, El Heraldo. Nimero. 247, Afiol Tuxtla
Gutiérrez. Chiapas, mayo 1948: 3.
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exterior, aunque se divulgaba que lo méas importante era el abastecimiento del interior de la
republica.

Otro problema que el alemanismo enfrentd fue la polio, epidemia también llamada
paralisis infantil, para 1950 se emplearon medidas sanitarias para su control. La principal
consistio en aislar de manera rigurosa, al menos por 21 dias a las personas contagiadas.
Como los medios de trasmision méas frecuentes eran la ingestion de sustancias
contaminadas con los virus que se encontraban en las heces y beber agua contaminada, se
realizaron en algunos lugares de la republica mexicana trabajos para instalar el agua potable
y drenaje, ademas de pavimentacion de calles.®® Al igual que con la fiebre del ganado
Estados Unidos prestd apoyo alcontrol de la epidemia, pues estaba atacando a la mano de
obra barata y se presentaba un peligro de propagacién hacia sus habitantes.*

Las obras publicas fueron fundamentales para agilizar el comercio y el crecimiento
de la industria. La apertura y construccion de carreteras fue prioridad para Aleman y para el
sector privado. El 40% de la inversion publica sexenal fue destinada a transportes y
comunicaciones.®® Un pafs bien comunicado llamarfa la atencion de los empresarios. La
inauguracion del Ferrocarril del Sureste y el de Sonora-Baja California también fueron
hechos con este fin. Ademas se establecieron como las obras claves del sexenio. Con la
reparacion de las vias del ferrocarril, apertura de caminos y carreteras se pretendia ofrecer
las condiciones propicias para el crecimiento industrial.

Para que Miguel Aleman Valdés lograra poner en practica su proyecto
industrializador tuvo que establecer el autoritarismo, para ello colocé a gobernadores que
fueran fieles a su mandato. Guanajuato, Tamaulipas, entre otros estados sintieron el poder
del PRI. En Chiapas, a finales de 1946 y principios de 1947 el general César A. Lara fue
nombrado gobernador sustituto de Juan M. Esponda, debido al abandono de su gubernatura
un afo antes de lo estipulado. La retirada de Esponda fue fundamental para que Francisco J.
Grajales tomara las riendas en Chiapas. Si las condiciones para su proyecto no existian, él
los fabricaba.

> Davies E. Diane, El Leviatan Urbano, La Ciudad de México en el siglo XX, México Fondo de Cultura
Econdmica, 1999. Pp. 175.

%Diario Popular Es, 17 junio de 1951: 1951.

%1 Basurto Jorge, La Clase Obrera en la Historia.... Op. Cit: 108
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2.2. Lo estatal

El general Francisco J. Grajalesfue electo candidato oficial del PRI para la gubernatura de
Chiapas en el afio 1946. Era la persona adecuada para obtener los resultados esperados, la
popularidad ganada por el simple hecho de ser chiapaneco jugé a su favor. Los resultados
de la votacion indicaron 48,854 votos para Francisco J. Grajales, 32, 854 para el ingeniero

Gil Salgado Palacios, y Bernardo Palomeque Cruz con 13,811 votos.®

Foto 4: Ingeniero y General. Francisco J. Grajales. (1948-1952).

o R

Fuente: exposicion de Marcelo A. Figueroa Martinez. Jefe del archivo Historico
Tuxtla Gutiérrez, septiembre de 2008.

Por un buen tiempo llevo acabo visitas a municipios del estado de chiapas exponiendo su
proyecto, que no era otro que el seguimiento del plan presidencialalemanista. Como todos

los politicos, durante su campafia como candidato a la gubernatura prometié mejorar las

S2E| Heraldo, Numero. 250, Afio 1, Tuxtla Gutiérrez, 23 de mayo de 1948:1
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condiciones de vida existentes con las obras publicas para el “beneficio del pueblo”. Esto

era su discurso, pero el verdadero objetivo fue el apoyo al sector privado, como se explicara

mas adelante.

Para diciembre de 1948, el gobernador electo estaba tomando posesion. El

cuatrienio que se iniciaba con un centralismo mucho méas marcado traeria cambios

importantes principalmente en lugares claves para la produccion agricola.

A la menor brevedad, el nuevo gobernador se dio a la tarea de conformar su

gabinete, el cual quedo estructurado de la siguiente manera.

Cuadro 2: Lista oficial de funcionarios

Gral. Francisco J. Grajales
Dr. Manuel Sirvent Ramos
Cap. Manuel Moreno D
Tte. Augusto Garcia

Lic. Arturo Gutiérrez H
Prof. Octavio Le6n

Lic. Alejandro Real Moguel
Arq. HéctorMontiel C

Ing. Daniel Balboa R.

Dr. Teo6fanes Lopez Arista
Ing. Humberto Barbosa D
Miguel Alvarez del Toro
Dr. Faustino Miranda

Prof. Alfonso Falconi del B.
Prof. Manuel A. Corzo R.
Prof. Romeo C. Zebadla
Prof. Alberto Gutiérrez
Armando Duvalier

Antonio Palavicini M
Manuel Zepeda Lara

Lic. Romulo Calzada

Lic. Reynol A. Ocampo
Lic. Oscar Solis Pascacio
Prof. Agripino Gutiérrez
Moisés Enriquez

Gal. Raymundo J. Camacho
Romeo Corzo Flores

Lic. Alberto Marin Barreiro
Ing. Vicente Quintanilla Roel

Gobernador del Estado

Srio. Gral. De Gobierno

Srio. Particular

Srio. Privado

Oficial Mayor de Gobierno

Tesorero Gral. del Estado

Jefe del Departamento Admivo.

Directo. Gral. de Obras Publicas

Director. Gral. de Comunicaciones

Director Gral. de Ganaderia

Director Gral. de Agricultura

Director Gral. del Museo de Historia Natural
Director del Instituto Botanico

Director de la Campafa Alfabetizacion.
Director de Educacion Fisica

Director de Educacion Publica del Estado
Director del ICACH

Director de la Biblioteca y Museo de Antropologia
Director Gral. de Catastro

Jefe del Departamento de Compras

Jefe del Departamento de Asuntos Econdmicos
Procurador. Gral. de Justicia

Presidente de la Junta de Conciliacion y Arbitraje
Jefe del Departamento de Prensa 'y Turismo.
Jefe del Departamento de Telecomunicaciones
Inspector. Gral. de Policias

Jefe del Departamento de Transito

Jefe del Departamento Consultivo

Pte.de la Comision Agraria Mixta.®®

Hay estudios que mencionan que los afios de 1946 a 1952 fueron de estabilidad econdmica,
corresponde a un periodo de consolidacién de las politicas heredadas de Miguel Aleman,
orientadas al desarrollo industrial, donde la productividad del campo crecid6 como

consecuencia de la aplicacion de las tecnologias de la “Revolucion Verde”, que permitio

83 AHECH. Fondo de Secretaria General de Gobierno, Caja 19, serie 238/1, Por Alfonso Montafio, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 1949.
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obtener excedentes que fueron trasferidos a la industria mediantes bienes-salarios y
materias primas®. Es sabido que en Chiapas no hay industria pero la agricultura y
posteriormente la ganaderia jugaron un papel importante en la economia del Estado.

Chiapas se caracterizé por ser uno de los estados con mayor produccion de maiz,
teniendo como el sitio importante en ese rubro a la Frailesca. En Arriaga se encontraba un
almacén o bodega en donde se depositaba la mayoria del maiz y frijol producidos en la
zona Centro y Costa, ademas de otros lugares del mismo Estado. Los granos se mantenian
en la bodega para que en tiempos posteriores se vendieran a ciudades que lo necesitaran.

La produccion de maiz en 1951 superd por mucho a la de afios anteriores, se tenian
almacenadas cuatro mil toneladas de maiz, se menciondé que era demasiado para el
consumo de la costa, ya que con unas 1600 toneladas bastaban para solventar las
necesidades que se produjeran, ademas que en esa zona se empezaba a cosechar algo de
maiz en el mes de agosto. No obstante, el gobernador del estado prohibi6 la salida del maiz
fuera de Chiapas, ejerciendo una estrecha vigilancia, a fin de evitar toda filtracion de este
producto por los caminos adyacentes a Arriaga, toda remision de maiz que se hacia en esa
colonia seria bajo la responsabilidad de las autoridades de dicho territorio y se harian
acreedores de a sanciones que la ley imponia.®®

El almacenamiento del grano se puede analizar de dos formas: en primer lugar,
como una tactica comercial; es decir, si para esa fecha la abundancia de maiz provoco bajas
en los precios y por consecuencia en las ganancias, lo ideal era esperar para vender mas
caro. Por otro lado, la consideracién de robo, discurso empleado por personalidades de la
gobernacion del estado y por el mismo Diario Popular ES, dicho discurso consistia que
personas de la presidencia municipal de Arriaga solicitaban permiso para sacar maiz para
venderlo, argumentando que el grano que se encontraba embodegado en Arriaga se estaba
picando. Esto, las autoridades gubernamentales lo tomaron como una invencion por parte

de los almacenistas para que se les otorgara el permiso, libertad que fue negada.

® Villafuerte Solis, Daniel, Chiapas Econémico, Gobierno de Chiapas y Secretarfa de Educacion, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 2006, p. 12

% AH.E.CH, Fondo de Secretaria General de Gobierno, Seccién 6, Comunicaciones, serie 611/1, caja 6,
Arriaga, Chiapas, mayo 11 de 1951, del Administrador de Renta Francisco J. Burelo al ciudadano
BulmaroMagarifio, Agente Fiscal Colonia Emiliano Zapata, Municipio de Arriaga.
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El problema del maiz se hizo fuerte a medida que trascurrian los dias, las exigencias para
sacar grano del estado se realizaban con mayor frecuencia. A pesar de la negativa de los
permisos, varias personas, valiéndose de compadrazgos o influencias se dedicaron
quietamente a coyotear permisos fuera del control gubernamental, para sacar el maiz de
Chiapas. Para tal fin se extendieron numerosas tarjetas que estaban firmadas por el sefior
Hoffner Mendoza eimprimidas con el sello de economia, esas tarjetas las estuvieron
vendiendo segun la cantidad de maiz que fuera a amparar siguiendo el rango de $15.00 por
tonelada.®®

La informacién del DiarioPopularESse presta para el andlisis. Sus escritos
contienen las tan anunciadas anomalias que provocaban los almacenistas, personal de
economia y autoridades de Arriaga. Sin embargo, de ninguna manera expone los
verdaderos intereses gubernamentales, pues se limita a decir que los permisos no eran
autorizados para impedir la escasez yalza del precio del tan ansiado grano.

Seria de gran utilidad encontrar en las columnas del diario el verdadero interés por
negar los permisos solicitados, esto no ocurrira. Sin embargo, se entiende esta postura como
una tactica comercial, ademas que el periddico maneja esta linea de la politica oficial
favoreciendo en todo momento una sola version, la cual mostraba ante el publico una buena
imagen del gobierno del estado.Noobstante, la poca disposicion de los furgones suficientes
en los ferrocarriles fue una parte del problema para trasladar el grano a otros estados,por lo
gue pudo acontecer que ese maiz se perdieraya que su almacenamiento estaba hecho en
lugares que no garantizaban por largo tiempo su adecuada conservacion. Cierto que en la
estacion de Arriaga se mandaban algunos furgones con azlcar y regresaban con maiz para
movilizar el producto, pero no eran suficientes.®” Ademas, por otras fuentes se informé que
se presiond a los comerciantes para que vendieran a CEIMSA (compafiia con la cual el
gobernador tenia un acuerdo comercial) a razén de 1.30 pesos el kilo y no a $1.40 como

oficialmente pagaba esta dependencia en otros lugares de la reptblica.®

®Diario popular ES, Namero. 302, 12 de mayo 1951: 1y4.

S AHECH. El Heraldo, NGmero. 743, Afio |11, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 12 de enero de 1950: 1

%8E| Costefio, Arriaga Chiapas, Nimero. 22, 16 de octubre de 1953: 1
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A la par del problema del maiz, Chiapas sufria escases de gasolina. Arriaga contaba con
una agencia comercial de este combustible (PEMEX) que fungia como abastecedora de
gasolina de las lineas de camiones que transitaban en la mayor parte del territorio del estado
de Chiapas.

De igual forma y debido a la informacion del ES, la problematica se puede entender
de dos maneras: en primer lugar, y la manejada por el diario. Debido a la escasez del
combustible la agencia de Arriaga vendia a personas privilegiadas, con esto se estaba
perjudicando al publico, a las empresas de transportes y a los ruleteros. Por otro lado, la
escasez de gasolina perjudicaba a los transportistas, empresas de trasportes, etcétera, pero
en ningin momento el diario menciona los nombres de los duefios de las lineas de
trasportes. Los patrones buscaban la manera de no ver afectada su economia, que sus
ganancias no disminuyeran,por ello analizaron los medios para que el combustible se les
vendiera. Hasta mandaron traer a Talancon, superintendente de Ventas en la Division
Centro y Sur de Petréleos Mexicanos, segin para investigar el mangoneo que se estaba
realizando en Arriaga y que repercutia a todo el estado®

El problema del maiz y de la gasolina es de seriedad para la clase alta, pues son
estos que dependen directamente de ellos, pueden dar mil argumentos, pero el verdadero
interés esta en sus bolsillos. Claro que hay personas que utilizaban el petréleo para prender
un mechero e iluminarse por las noches, pero ellos no perdian tanto si se escaseaba el
combustible, como los inversionistas y comerciantes.

Chiapas sentia los estragos de la inflacion, el apoyo dirigido a un solo sector de la
sociedad fue el parteaguas de paros laborales que se presentaron principalmente en grupos
ferrocarrileros, que fueron disueltos en ocasiones de manera violenta, pues legalmente esto
no estaba permitido por la ley. Recordemos que en el sexenio de Miguel Aleméan se
realizaron modificaciones en articulos de la constitucion para obrar con mayor seguridad,
por ejemplo, reprobaban las huelgas y paros laborales, ya que se consideraban
antinacionalistas.

Deciamos que la construccion o apertura de carreteras y rehabilitacion de las vias

férreas eran necesarias para la movilidad de los productos agricolas y por ende el desarrollo

% “Serios cargos a Pérez Pastrana sobre gasolina”, Diario Popular ES, Nimero 306 , 17de mayo de 1951: 1
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econodmico del pais. Francisco J. Grajales en su discurso de toma de protesta menciona que
las comunicaciones tienen gran influencia en la vida de los pueblos, por lo que tendria
especial empefio en construir el mayor namero que le fuera posible. A este proposito y en
coordinacion con el plan trazado por la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas,
continuaria la construccion de las iniciadas por administraciones anteriores y abrir nuevas
vias para el agil traslado de los productos del campo. Agreg6 en cuestion de salubridad, que
tendria como atencion importante mejorar la higiene y dotar a las poblaciones que carecian
de agua potable y drenaje, como los trabajos que se hicieron en Escuintla y se observa en la
siguiente fotografia’® Esta fue una de las politicas 0 medidas sanitarias que se emplearon
para controlar la poliomielitis, que para 1948 se contabilizaban 20,000 enfermos

contagiados deesta enfermedad en Chiapas.”

Foto 5: Trabajo de drenaje que se realizé en Escuintla en el afio 1950

Fuente: Diario Popular ES. 1951.

0 El Heraldo, NGimero. 189, Afio. 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 7 de marzo de 1948: 3

"'El Heraldo, Ntmero. 226, Afio. 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 24 de abril de 1948: 1
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El proyecto econdémico propuesto por Aleman Valdés lentamente se estaba realizando en el
sureste de la republica. Uno de los tramos carreteros fue el que se realizé para agilizar el
comercio en el Soconusco. En junio de 1951 se iniciaron los trabajos para perfeccionar esta
via que iria al Triunfo, importante zona cafetera del estado de Chiapas. Para dichas
actividades la Junta Municipal de Obras Publicas contaba con la cantidad de 15 mil pesos.
Aunado a ello, se iniciaron los trabajos carreteros en la colonia “Tres de Mayo,”
dependiente de Escuintla, con iniciativa de la Junta Municipal de Obras Publicas, aportando
la cantidad de 5 mil pesos.”

El cuatrienio de Francisco J. Grajales es la influencia del presidente civil que
tardiamente llegd a profundizar en Chiapas. Aunque no se respeta el concepto de republica
federal, es catalogado como el inicio de la nueva forma de hacer politica y que hasta hoy
dia permanece. En ese periodo se presenta una notable ascendencia de los bienes
econdmicos de la clase alta y un estancamiento en los campesinos.

Las obras realizadas en toda la republica fueron bajo un mismo lineamiento y en
Chiapas también se hicieron sentir la politica centralista cuyo principal dirigente estaba en
la metropoli. ElI gobernador y el sector privado costearon obras de infraestructura que
otorgaron movilidad a los productos agricolas a otros lugares del estado y de la republica.
Los municipios clave fueron apoyados por estos sectores y Arriaga fue uno de ellos,
aclarando que eran los terratenientes los que se vieron beneficiados directamente enese
sexenio (1946-1952).

"?Diario Popular ES,30 de junio de 1951: 5
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Capitulo 3
Las carreteras que comunican a la estacién del ferrocarril y a Arriaga,
¢beneficios para quien?

El proyecto alemanista estaba estructurado con base en la agricultura. A la par del esfuerzo
industrializador se planted el logro del incremento acelerado en la produccion agricola, en
donde las oportunidades de estabilizar la economia se hacian mas viables. No obstante, las
condiciones para el traslado de los productos eran precarias, pero existian zonas con mas
potencialidad agricola, posibilidades de facil comunicacion y una buena calidad de la mano
de obra calificada, a las cuales se les otorgaban mayor apoyo. Ademas, se realizaron obras
pablicas de infraestructura, como vias de ferrocarril, carreteras, etc., para lograr el
desarrollo de las areas productivas.

La preocupacion por crear las condiciones materiales propicias para el crecimiento
econdmico, como fue la infraestructura productiva y vial del pais, acudiendo al
endeudamiento externo, se reflejé en que el 40% de la inversion pablica sexenal fue a nivel
federal destinada al trasporte y comunicaciones, el 7% a la electricidad y el 12 % al
petr6leo.” Lo importante aqui es resaltar el porcentaje dedicado a las comunicaciones,
cierto que los trabajos en la cuenca del rio Papaloapan y Tepalcatepec para obras de riego,
la generacién de energia eléctrica y abastecimiento de agua potable de las poblaciones,
fueron trascendentales para la produccién agricola, la salud y la seguridad.” Pero trasportar
la materia prima y mantener activo el comercio permitiria a los empresarios, principalmente
extranjeros, facilidades en sus labores comerciales.

En Chiapas se experiment6 un auge agricola principalmente en los dos Gltimos afios
del periodo de gobierno de Francisco J. Grajales. Importante serd mencionar los trabajos de
infraestructura realizados bajo su administracion, ya que de esta manera podremos disipar
algunas dudas, por ejemplo: ¢qué seguimiento le dio Grajales al plan alemanista?, ¢cuél fue

el desarrollo economico durante su gobierno?

"3 Basurto Jorge, La clase obrera en la Historia de México, del Avilacamachismo al Alemanismo (1940-1952)
Meéxico, siglo XXI, 1996: 108.

" Torres Blanca, Historia de la revolucién Mexicana 1946-1952, La Utopia industrial, México, El Colegio
de México, 1984: 70
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Segun datos del ultimo informe de gobierno del general Francisco J. Grajales, 29,
782,516.94, pesos que correspondieron al 37.6% del presupuesto econdémico fueron
destinados a las comunicaciones y obras publicas; al gasto de administracion general, se le
asigno el 29.6%, es decir, 23, 503,799.12 pesos; de igual forma a la ganaderia, a la
agricultura y a la accion agraria se le fijaron 5, 940,666,63 ( 7.5%), y por ultimo, el 25.3%

(20, 065, 332.54 pesos) se destinaron a la educacién publica y a la accién cultural.”

Grafica 1: Distribucion del presupuesto econémico en el periodo de Francisco J. Grajales.
(1948-1952)

7.5 % Agricultura
Ganaderia Y
Accion Agraria

Fuente:Elaborado a partir de Cuarto Informe de Gobierno Rendido por el Gobernador Constitucional del
Estado Gral. Francisco J. Grajales. A la XLIV Legislatura del estado de Chiapas, 1 de noviembre de 1952.
Seccidn Autografica, Departamento de Prensa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas. 1952.

Como se puede observar en la gréfica, las autoridades estatales dieron prioridad a las

comunicaciones, los trabajos de apertura de caminos, reparacion y modernizacion de

" AHECH, cuarto informe de Gobierno Rendido por el Gobernador Constitucional del estado General
Francisco J. Grajales, A la XLIV Legislatura del estado de Chiapas, 1 de noviembre de 1952, Secci6n
Autogréfica, Departamento de Prensa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas. 1952.
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carreteras, de tal forma que durante el cuatrienio 1948-1952 se realizaron dichas obras en el
territorio chiapaneco, principalmente en los sitios estratégicos o de productividad agricola.

Hemos dicho que Arriaga por su posicion geogréafica fue importante en la economia
del estado de Chiapas. No obstante, el ferrocarril fue la clave para lograr mantener activo el
comercio y por consecuencia ganancias al sector privado.

Desde los primeros afios del siglo XX existia la preocupacion por la apertura y
modernizacion de carreteras que agilizaran el traslado de los productos de las regiones
Centro, Altos, Frailesca y Soconusco a las estaciones del Ferrocarril Panamericano, y a su
vez transportarlo a los puertos o centro de la reptblica mexicana’. No podemos asegurar
que en los primeros afios del siglo XX las carreteras ofrecieran las condiciones propicias
para llegar en tiempo récord a la estacion de Arriaga, esto debido a que los polvosos, y en
tiempos de lluvia, fangosos caminos, no lo permitian. La modernizacion de las arterias
automovilisticas se realizo de 1933 en adelante con la Junta Local de Caminos del Estado,
asfaltando, sustituyendo los puentes de madera por los de concreto, entre otras perfecciones
realizadas, que permitian en primer lugar una mayor seguridad y por ende rapidez en los
viajes, en segundo lugar, el ahorro econdémico por parte de los finqueros, duefios de
haciendas y comerciantes de la region.’’

El mantenimiento de las carreteras era costoso pero necesario para sostener activo el
comercio en esta parte de la repiblica mexicana. Los trabajos carreteros realizados hasta
antes de 1950 eran catalogados también como obras publicasy los recursos empleados eran
repartidos entre el sector privado, estatal y federal, aunque el beneficio directo era para los
de la clase alta que necesitaban esas obras para mejorar las condiciones de comunicacion
del estado de Chiapas, ya que otros estados de la Republica se encontraban mejor
comunicados.

La mayoria de las vias carreteras llegaban a Arriaga y con ello individuos que
buscaban una mejora econémica trabajando como cargadores en los vagones de ferrocarril.

Estas carreteras no fueron construidas a un mismo tiempo debido a las dificultades que

"®Heraldo de Chiapas, Tomo. Il, NGmero. 29, Tuxtla Gutiérrez, enero 19 de 1908: 1

""AHECH, FCG, Chiapas nuevo, Semanario Popular, Afio VI, Nimero 306, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, 3 de
diciembre de 1942:1.
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proporcionaba la misma naturaleza, los costos econdmicos y en ocasiones por la falta de
mano de obra y maquinas.
Ya lo mencionaba Francisco J. Grajales: “dos necesidades cardinales tiene Chiapas

»"8 sj la ignorancia se combate

y hay que hacerles frente: las comunicaciones y la educacion,
con la educacion, el comercio y la economia con las comunicaciones. Cuatro rutas fueron
importantes en el periodo 1948-1952 para lograr comunicar a Arriaga con todo el estado y
con la metropoli: Arriaga-Tuxtla, Tonala-Arriaga, Arriaga-Villa Flores y Arriaga
Tapanatepec.

Mapa 3. Las cuatros rutas que comunican a Arriaga.

Campeche
Tabasco

= Z

Tuxtla

Gutiérrez

Veracruz

Repdblca de
Guatemala

1: Carretera Arriaga- Tuxtla
Gutiérrez.

2: Carretera Arriaga- Villa flores.
3: Carretera Tonala-Arriaga

4: Carretera Arriaga- Tapanatepec

Fuente: htt. www. Google. mapas de Chiapas. Alterado por Edilberto Lopez Cal y Mayor.

Se observan las cuatro rutas que comunicaban a la ciudad de Arriaga, a través de ellas se trasladaban los
productos agricolas para luego trasportarlos en ferrocarril. De esta manera se convirtio en el almacén de los
granos procedentes de todo el estado.

"®Benjamin, Thomas, Chiapas, Tierra Rica, Pueblo Pobre, Historia politica y social, México, Grijalbo 1995:
244.
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Al llegar a la gubernatura Francisco J. Grajales, expresd que las comunicaciones tenian
gran importancia en la vida de los pueblos, por lo que tendria especial empefio en construir
el mayor nimero posible con ese proposito y en coordinacion con el plan trazado por la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, continuaria la construccion de la carretera
iniciada por administraciones anteriores y abriria otras nuevas. Dichas obras dieron
continuidad al proyecto trazado por Aleméan Valdés, en el cual la industrializacion
necesitaba de las condiciones propicias para florecer. Desafortunadamente Chiapas aun no
contaba con la infraestructura adecuada para el desarrollo industrial.”

Desde 1946, afio en que inicio su periodo presidencial Miguel Aleméan Valdés, la
inquietud por la apertura, construccion y perfeccionamiento de las carreteras no cambio
drasticamente. Afios mas tarde se tomaron decisiones importantes al respecto. La
importancia del traslado de los granos motivo a los sectores federal, estatal y privado a
realizar inversiones en las carreteras, principalmente las que comunicaban a la “ciudad de
los vientos”, lugar en donde se encontraba la bodega en que se almacenaban los granos

provenientes de otros lugares de la entidad.

3.1 Reparaciones del tramo carretero Arriaga — Tuxtla

La arteria vial Arriaga —Tuxtla fue primeramente un camino carretero. El transito de
animales de silla y traccion (caballos, bueyes, etc.) era constante, aunque peligroso
principalmente en el tramo denominado “La Sepultura”, ubicado en la Sierra Madre. Esa
via era importante para comunicar la Costa de Chiapas con las zonas Centro, Frailesca y
Altos; era la mas transitada y por ello centré la atencion de los gobiernos para
perfeccionarla.

Desde 1907, afio en que se abri6 al transito el tramo denominado La Sepultura, el

recorrido a la estacion Jalisco se hizo més corto, aunque hay que mencionar que era muy

" AHECH. EL Heraldo, NGmero. 189, Afio. 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 7 de marzo de 1948: 3
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peligroso transitar por ahi por lo accidentado del camino y por los constantes robos.®® No
obstante, afios después, personas que contaban con recursos econdémicos suficientes
introdujeron coches para transportar pasaje y carga principalmente. El sefior Camilo
Borrego fue uno de ellos. En 1912 tuvo el interés de establecer la ruta Arriaga-Comitan,
introdujo dos coches Fiat, invirtiendo aproximadamente sesenta mil pesos en ellos para
transportar carga, pasaje, correo, etc. Para 1913, los sefiores Gonzalo Diaz y Bernardo A. Z.
Palafox, gobernador de Chiapas de 1913 a 1914 siguieron los pasos de Camilo Borrego en
el tramo Arriaga-Chiapa. El primero introdujo dos autocamiones marca Delhaye para el
servicio del correo y pasaje entre Chiapa y Arriaga. ® El segundo compré coches marca
Stevens para el mismo fin. A medida que pasaban los afios, hombres de accion y capacidad
econdmica gracias a su accionar en el comercio, aportaron recursos para hacer de ese tramo
un medio de traslado mas facil y se beneficiaron directamente de éste.®?

Las constantes reparaciones de la carretera denominada Cristobal Coldn, que pasaba
por “La Providencia” y que entroncaba con la Panamericana, permitieron que el flujo vial
de la nueva via se intensificara. El viaje de Tuxtla a Arriaga y de Arriaga a Tuxtla se
realizaba en menor tiempo. Pero asi como se mejoraba el servicio, también se incrementaba
el costo de éste. Por ejemplo, de Tuxtla a Arriaga, el pasaje en automovil era de 15.00
pesos y 8.00 pesos en autobus. Desde 1936 se hacia de 6 a 5 horas el viaje. En el periodo de
1940 a 1950 se perfecciono la carretera de Arriaga a Tuxtla y el tiempo para recorrer el
tramo del trayecto disminuy6 a 3 horas®

En 1938, en el ramal de Arriaga, ademas de los trabajos de conservacion, se
realizaron ampliaciones en diversos tramos, sobre todo de en las curvas que constituian un

serio peligro para el transito. Problemas como estos y los desperfectos en los puentes se

®Moisés T. De La Pefia, Chiapas Econémico, tomo 2, estudios patrocinados por el General Francisco J.
Grajales, Gobernador del Estado, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, México, Departamento de Prensa y Turismo,
Seccion Autogréfica 1951: 434.

8! AHECH, Fernando Castafion Gamboa “Panorama Histérico de las Comunicaciones “(Sobretiro del 1
nimero de la Revista Ateneo), Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1951: 118.

82AHECH, Fernando Castaiidon Gamboa “Panorama Historico de las Comunicaciones”, Op.cit.: 108

8 Moisés T. De La Pefia, Chiapas Econémico, tomo 2, estudios patrocinados por el general Francisco J.
Grajales Gobernador del estado, Departamento de Prensa y Turismo Seccion Autogréfica, Tuxtla Gutiérrez,
Chiapas, México, 1951: 438.
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tenian que reportar a las oficinas de Comunicaciones y Obras Publicas para su reparacion, y
para mantener la fluidez de los automéviles.

Fue importante la elevacion a la categoria de ciudad para Arriaga.* Aunque los
trabajos carreteros ya traian una inercia favorable, para 1943 ya existian mas de 100
kilometros pavimentados entre Las Cruces y Chiapa de Corzo y 18 kilébmetros entre
Tapachula y Talisman. Con revestimiento de Arriaga a Las Cruces, 46 kildmetros de
Chiapa de Corzo hasta el Ocote y 15 kilémetros antes de llegar a la Ciudad de Las Casas®.

Los productos eran trasportados hacia la estacion de trenes en Arriaga para su
distribucion comercial. Sin embargo, para los afios cuarenta el ferrocarril experimentd un
declive, precisamente porque las personas preferian el automdvil para trasladarse, no
obstante, el deterioro de las vias y maquinas, ademas del poco apoyo que recibid para su
reparacion, fueron las principales causas por las cuales el Panamericano perdi6 interés
econdmico. Si bien Arriaga en sus inicios fue uno de los nucleos poblacionales surgido por
la llegada del ferrocarril y para los primeros afios del siglo XX fue clave para la economia
del estado y del mismo pueblo de la costa chiapaneca, para los afios de gobierno de
Francisco J. Grajales estos eran practicamente chatarras.

Para el afio 1948, el secretario de Comunicaciones y Obras Publicas,
LicenciadoAgustin Garcia Lopez partié a la region sureste con el fin de inspeccionar las
obras que se estaban llevando a cabo en la carretera internacional, en el tramo denominado
Cristobal Colon que abarcaba el estado de Tabasco y Chiapas, y ademas se cercioro de las
condiciones de las vias y del ferrocarril, para tratar de rehabilitarlo como producto del
proyecto industrializador de Miguel Aleman®’.

Fue mucho el bullicio que se hizo y muy pocas las acciones que se practicaron para

poner en funcionamiento el ferrocarril. Para 1949 se inaugurd la nueva y amplia bodega

8 Comunicado de Arriaga enviado al gobernador, AHECH, Secretaria General de Gobierno, Seccién
Fomento y Obras Publicas, Expediente. 10, Tomo. VI, Tuxtla Gutiérrez, septiembre, 1938.

8E| 1 de diciembre de 1943 se realiz ese acto, siendo gobernador del estado el doctor Rafael Pascasio
Gamboa, y presidente municipal de Arriaga el sefior Nicasio Guizar, Museo de Ferrocarril. Camino del Viento
Historia del Municipio de Arriaga, Judith Urbina Reyes, Ayuntamiento municipal, 1982: 8

%Moisés T. De La Pefia, Chiapas econémico, tomo 2, Op. cit: 438.

8 AHECH, El Heraldo. Numero. 247, Afio 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas ,20 de mayo de 1948: 1
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construida por la division del Panamericano, la cual media 182 metros de largo por 12 de
ancho, ademas contaba con los departamentos de carga y exprés que la antigua bodega no
ofrecia.®® Desafortunadamente, los recursos destinados para el fin mencionado no fueron
suficientes y la rehabilitacion de este medio de comunicacion fue lenta. Sin embargo, para
el afio 1950 se ejecutaron gestiones econémicas para que se intensificaran las actividades al
respecto y en un menor tiempo se solucionara el problema del traslado del maiz y frijol que
se explico en el primer capitulo.®® Recordemos que el principal objetivo era el de ofrecer las
condiciones adecuadas a las industrias, principalmente extranjeras, pues las dificultades
existentes en los caminos carreteros hacia dudoso el traslado de los productos chiapanecos
hacia otros lugares, principalmente fuera del estado. Al respecto se hicieron gestiones para
abrir y hacer trabajos carreteros para comercializar con Tabasco, Yucatan y Guatemala,
pero este proyecto tardo en realizarse.

A pesar de lo mencionado, empresarios importantes mostraban interés y ambicion
por acrecentar sus redes comerciales. Prueba de ello es que en el afio 1950 se estaba
instalando en esta ciudad una sucursal de la embotelladora Orange Crusch, utilizdndose
modernas maquinarias y procedimientos especiales, asi como un numeroso personal. La
intencion era que esa embotelladora y la de Coca Cola surtieran con su producto a todo el
estado de Chiapas.*

Aunque no dejaron de circular los trenes de pasajeros, la preferencia de las personas
de viajar en autos y la necesidad de agilizar el traslado de los productos agricolas hicieron
que los ferrocarriles de carga fueran los que transitaran con mas frecuencia las deterioradas
vias. Cabe mencionar que no se realizaron avances significativos para mejorar la situacion
existente y el proyecto alemanista en Chiapas se estaba manifestando demasiado lento.

Desde 1948 a 1951 se puede afirmar que los avances de rehabilitacion de las vias no
fueron las esperadas. Para evitar que los carros se descarrilaran en el tramo de Tonala a

Arriaga se le dio al Panamericano una reparacion que se le consideré como de “mano de

8 AHECH, EIl Heraldo .NGmero. 688, Afio 111, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Noviembre de 1949: 1-4

8 Peticién de apoyo econémico para la rehabilitacion del ferrocarril, por el comité pro-rehabilitacion del
Ferrocarril Panamericano, estando como presidente Antonio Monroy, A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General
de Gobierno Seccion 6, Comunicaciones, Serie 605/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Junio 30 de 1950.

% AHECH. El Heraldo, Nimero. 762, Afio 111, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 4 de febrero de 1950: 1.
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gato”. La misma operacion se llevo a cabo de Arriaga hasta antes de Reforma, Oaxaca, y de
este punto hasta Ixtepec. Ese fue el Unico tramo que se reacondiciond con cambios de
durmientes y rieles, ademéas es al que valdria considerar como verdaderamente
rehabilitado.”*El mismo Diario Popular Es, meses después referia al caso de la
rehabilitacion del olvidado Ferrocarril Panamericano que, el gerente de los via férrea,
Manuel R. Palacios, lanzaba los discursos falsos sobre los trabajos de recuperacion de las
vias, que en lo que efectivamente se estaba invirtiendo era en cambiar algunos durmientes
podridos, es decir, el problema continud en el terreno de olvido y lo de larehabilitacion fue
practicamente una farsa.”

Afio tras afio se debian realizar recorridos de inspeccion en todo el Panamericano.
En primer lugar para observar los avances de los trabajos trazados por el comité pro-
rehabilitacion, en segundo para cerciorarse de la seguridad del mismo en circunstancia de
robo o de transito. Chiapas mantenia su riqueza en las actividades agricolas, pero en cuanto
a los medios de comunicacion no podia cumplir con las demandas del comercio, las
medidas tomadas en el periodo de Grajales fueron importantes pero no suficientes.

Cada gobernador debia heredar la problemética de las vias de comunicacién. Prueba
de ello es que para el afio 1953 el deterioro de las vias de comunicacion y carretera no fue
resuelto a un ciento por ciento en la administracion de Francisco J. Grajales. Un aparatoso
choque que sufrieron los trenes llamados extra de pasajeros 102 y el mixto 220 ocasionando
cuatro muertos y 34 heridos, algunos de suma gravedad, pone en evidencia el mal estado de
las vias de ferrocarril. La tragedia sucedio en el kilometros 145 entre el tramo comprendido
de Arriaga y La Aurora. Segun los testimonios se produjo cuando al carro mixto se le salié
una de las retrancas producto del zangoloteo que provocaban las vias. Se necesitaron hacer
reparaciones inmediatas, por lo que se detuvo y de improviso aparecio el carro de Veracruz,
cuya maquina se incrusto en el Gltimo carro mixto, destrozando por el impacto otros carros

del mismo tren.%

'Diario Popular ES, Numero. 340, Afio IV. Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 4 de julio de 1951:.3.

%Diario Popular ES, Nimero. 371, Afio IV, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, martes 14 de agosto de 1951: 3.

%El Costefio, Niimero. 12, Arriaga Chiapas 20 de julio de 1953:1

48



Deciamos que en Arriaga se depositaba la mayoria de los granos del estado de Chiapas,
producto de las cosechas importantes obtenidas en los afios de 1950 en adelante. También
referiamos que el tramo de la carretera Panamericana Arriaga-Tuxtla completada en el
centro del estado en 1948 era la més transitada.®* Sin embargo, registros de la Direccion
General de Comunicaciones y Obras Publicas, creada precisamente para atender los
problemas de comunicaciones de Chiapas, que antes eran canalizados a través de la Junta
Local de Caminos que operaba con programas limitados, muestran que dicha arteria debia
ser inspeccionada principalmente en época de lluvia. *

La preocupacion del sector privado por remediar los desperfectos ocasionados por la
naturaleza, no sélo al tramo carretero sino también a su economia, motivd a gestionar
recursos para los otros sectores de la economia estatal. Recuperar y mantener el crecimiento
econdémico chipaneco fue el argumento planteado para movilizar y realizar planes de
mantenimiento de las carreteras en todo Chiapas.

En el afo1948 las copiosas lluvias destruyeron el puente de rio Molino provocando
un congestionamiento en la carretera Panamericana, principalmente en el tramo Las
Cruces-Arriaga. La adaptacion de un puente provisional no fue suficiente para solucionar el
problema debido a que los carros grandes y pesados no podian pasar, en primer lugar por lo
débil del viaducto y en segundo por la profundidad y fuerza del rio causadas por las 48
horas de lluvias continuas.*® Fue necesario invertir tiempo y dinero para readaptarlo. Estos
trabajos “de artes” fueron repetitivos en los meses de mayo a octubre, pero perfeccionados
en los meses de seca, en donde el concreto haria a los puentes mas resistentes.

En al afio 1950 se realizd la peticién de recursos econdmicos al gobernador para
mantener en buenas condiciones dicho tramo carretero. Se ordend a la Tesoreria General de
Estado que entregara a Aaron Séaenz, presidente del Comité de Finanzas de la Carretera

Panamericana- México, la suma de 5,000 pesos como cooperacion del gobierno para dicha

% Benjamin Thomas, “Chiapas Tierra Rica Pueblos pobre, historia politica y social” Grijalbo, México,1992:
242.

% AHECH, Fondo de Secretaria General de Gobierno, seccion 1, Cuentas, serie 109, Tuxtla Gutiérrez
Chiapas, noviembre de 1949.

% AHECH, El Heraldo, Namero. 280, afio 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Junio 1948: 1
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obra.”” El monto fue entregado y se invirti6 en material y pagos a cuadrillas de trabajadores
responsables del mantenimiento de la arteria vial.

En esos afios se presentaron quejas por parte de los choferes de camiones pesados
por lo angosto de algunos tramos de la carretera, principalmente en las curvas de la
“Sepultura”, cuyos voladeros hacian mas peligroso el transito. Al respecto se solicito la
ampliacion y pavimentacion de esta parte de la via para la seguridad de los viajeros. No se
obtuvieron respuestas positivas, en gran medida porque también se estaban llevando a cabo
trabajos de apertura de caminos y carreteras en el Soconusco, en donde el café estaba en
uno de sus mejores afios de produccion.’®

En los Gltimos afios de administracion del general Francisco J. Grajales la naturaleza
hizo valer su fuerza derribando los puentes “La Cintal” y el denominado “Puente Las
Flores,” localizados entre Cintalapa y Jiquipilas, y Ocozocuahutla y Jiquipilas,
respectivamente. La respuesta para su reparacion fue importante, pero no suficiente. La
lentitud de los trabajos de reparacion provocd descontento no sélo en los que transitaban
por ahi, sino de la misma prensa. Por ejemplo, el Diario ES, manifest6 el “ tortuguismo”
con que se realizaban las obras oficiales, sobre todo en Chiapas donde existian ejemplos de
obras de la federacion que se eternizaban, se hacia necesario por lo tanto que las Camaras
de Comercio y otros importantes sectores exigieran la construccion de los mencionados
puentes “a ver si esto seria una realidad antes de que saliera el actual presidente de la
Republica”.®® Ya para el mes de junio se le informaba al secretario general de gobernacion
que el transito vial estaba siendo normalizado y los dos puentes reparados en su
totalidad.*®
Como podemos observar, existia la preocupacion de mantener comunicado al

Centro y los Altos del estado con la ciudad de Arriaga, pero a la par se estaban realizando

% AHECH, Orden del General Francisco J. Grajales al Secretario de Gobierno, Fondo secretaria General, de
Gobierno, Seccion 6, Comunicaciones, serie 611/1 caja 3, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 3 de mayo de 1950.

% AHECH, Solicitud de ampliacién y pavimentacion del Cerro la Sepultura, Fondo Secretaria General de
Gobierno, Seccion 7, Economia, caja 5, serie 720/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 27 de septiembre de 1951.

%Diario Popular ES., Afio IV, Ntimero. 371, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, martes 14 de agosto de 1951:3

100 AHECH ,Contestacion al oficio 3551 dirigido al Secretario de Gobierno de Chiapas, Fondo Secretaria
General, de Gobierno, seccién 2, Gobernacion, caja 1, Serie203/1, México Distrito Federal. 26 de junio 1952.
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trabajos importantes en otros lugares estratégicos de Chiapas, como Villa Flores, por ser
productor de maiz, el Soconusco, por la aportacion del café a la economia chiapaneca y
Tonald y Arriaga por la importancia de recuperar el auge econdémico perdido del ferrocarril.

Desde que se moderniz0 esta transitada via la tarea continua fue la de mantenerla en
buenas condiciones, cierto que fue una de las rutas mas antiguas y cada periodo
gubernamental se le realizaban trabajos de mantenimiento. Pero se necesitaba comunicar
otras partes del estado de Chiapas con la ciudad de Arriaga, principalmente con Villa

Flores, una de las principales regiones productora de maiz.

3.2.- La via carretera de Villa Flores a Arriaga para trasportar pasajeros, maiz y
frijol

La Frailesca fue catalogada como una region estratégica por la agricultura del maiz. Es por
ello que afos antes del periodo de Francisco J. Grajales se presentd el interés de realizar
una carretera que comunicara a la “Ciudad de lo Vientos” con Villa Flores, sin embargo los
recursos no fueron destinados para ese fin, los proyectos no se realizaban y por
consiguiente se afectaba a la economia chiapaneca.

La politica nacional del presidente de la Republica estaba haciendo eco en esta parte
de Chiapas, aunque no como se podia esperar, ya que el estado contaba con tierras fértiles,
pero los medios de comunicacion no cumplian con la demanda de traslado de los productos
principalmente agricolas, actividad catalogada como clave para la recuperacion econémica
a nivel nacional.

Fue hasta 1948, estando como interino en la gubernatura del estado el ingeniero
Cesar A. Lara, cuando se inicio la carretera Villa Flores- Santa Isabel, que en la unién con
la Panamericana llegaba hasta Arriaga. Estos trabajos fueron posibles en gran medida por la
aportacion econdémica del Comité Regional Coordinador de Construccion de Escuelas, que
invirti6 en dicha obra la cantidad de 262,948.00 pesos, ejecutandose 15 kilometros de

localizacion,*™ seis de terraceria y tres de obra de artes definitiva.

101 se entiende como localizacion el primer punto de nivel colocado en el tramo que se pretende trabajar, es
decir, la referencia que se coloca para identificar el sitio a manipular.

192 |nforme rendido a la XLII Legislatura del Estado de Chiapas, por el Gobernador del Estado Cesar A. Lara,
Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Noviembre de 1948:13
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Fue uno de los primeros esfuerzos por modernizar esta via. Aungque ya habia tramos
transitables, el tiempo de viaje no cambid drasticamente. No obstante, el sembrar la
primera estaca de localizacion fue importante para motivar a otros sectores de gobierno a
invertir para mejorar las condiciones de dicha carretera.

Ese mismo afio, 1948, muchas obras fueron suspendidas.Segin El Heraldo tales
suspensiones se debieron a que se intentd combatir las irregularidades administrativas y el
enriquecimiento de unos cuantos con el dinero del pueblo. Se lamentaban que escuelas,
hospitales, caminos y otras obras de primera necesidad hubieran sido suspendidos.’® Este
fue un problema de muchos que se experimentaron en el intento de comunicar a Arriaga
con esa zona maicera.

Para el mes de abril del mismo afio se pretendi6 continuar con dichas actividades
bajo el mando de Arturo Lara, hermano del gobernador interino del estado. Se firmd un
contrato para la construccion de dicha carretera, en el cual especificaba que tan pronto
terminara con algunas actividades pendientes que le fueron encomendadas, se iniciarian los
trabajos en aquella regién. Cabria preguntar ;por qué esperar hasta que el hermano del
gobernador se desocupara para realizar los trabajos que Chiapas tanto necesitaba?
Posiblemente el monto econdmico no fue suficiente o los intereses eran otros. Se estipul6
que para el mes entrante, mayo, el hermano del gobernador iniciaria con los trabajos
acordados. Sin embargo esto no sucedi6.No obstante, tiempo después, y ya con otro
contratista, lentamente se reiniciaron las actividades en ese camino carretero.'%*

Con Francisco J. Grajales en el poder estatal se pretendié ejecutar el proyecto
industrializador en Chiapas. Las carreteras y las obras publicas en su generalidad
permitirian el objetivo planteado. Estabilizar la economia era la tarea principal de Aleméan
Valdés y para ello necesitaba de la colaboracion de todos los gobernadores. Francisco J.
Grajales incentivo la apertura y modernizacién de caminos carreteros que permitieran
Ilegar con mayor seguridad y rapidez a Arriaga y posteriormente a los puertos o centro de

la repablica y de esa manera colaborar en la economia del pais.

103 AHECH, El Heraldo, Nimero. 198, Afio. 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas. 18 de marzo de 1948:2

104 AHECH, El Heraldo, Namero. 226, Afio. 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 24 de abril de 1948: 1
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Las acciones tomadas por el gobernador del estado fueron canalizadas en muchos casos por
la Direccion de Comunicaciones y Obras Publicas. Por ejemplo, eldirector de dicha
administracion contacté con una compafiia constructora, la cual cobraria por sus trabajos en
un camino de 40 kilémetros con precios unitarios menos del 50% de los que el hermano de
Cesar A. Lara proponia.Por lo tanto J. Daniel Balboa R. manifestd la intencion de que
fueran aceptados los precios que fijo esa direccién, con el resto se podria hacer contrato
para otra construccién de cualquiera de los caminos vecinales del estado.'®

El estudio en materia de comunicaciones posiblemente se produjo por una seleccién
rigurosa en orden e importancia de las rutas de mayor urgencia, pero también de los lugares
que se beneficiarian directamente de ella. De administraciones anteriores se retomo el
tramo a Villa Flores, que muy poco se avanz6 debido a la suspensién que sufrio. Por ello,
para el afio 1949 en el tramo Santa Isabel- Villa Flores se presumian 5 kilémetros de
localizacion y trazado, ademas de 15 kildmetros de terraceria, 4.7 kilbmetros de obras de
arte y 4.5 de revestimiento.'® La insuficiencia de maquinaria fue problema para no
mantener un ritmo favorable en los caminos carreteros que permitirian llevar el frijol y
maiz. La siguiente fotografia muestra el trabajo de los obreros llenando los camiones de
tierra, actividad lenta que con una maquina bien pudo ahorrarse ese tiempo Yy esfuerzo.

En ese mismo afio al camino Santa Isabel-Ocotal que presentaba una longitud de
290 kilémetros, se le avanz6 40 kilometros de localizacion, de los cuales 38 ya se habian
trazado de manera definitiva, especificamente en los puntos localizados de Villa Flores al
Tablon. De igual forma se culminaban 40 kilometros de localizaciéon y 14 kilometros de

trazado definitivo de Villa Flores a La Concordia. %

105 A H.ECH contestacion a la carta enviada a J. Daniel Balboa R. Director General de Comunicaciones y
Obras Publicas, Fondo Secretaria General de Gobierno, Secci6n 7 economia, caja 5, Serie 720/1, del
Director General de Obras Publicas del Gobernador del Estado, Tuxtla Gutiérrez, 2 de marzo de 1949.

16 AHECH, Secretaria General, de gobierno, Periédico El Nacional, Afio XXI, Tomo XXXI: 2, identificado
en la caja 13, Seccion 1, Cuentas, Serie 109.

97 Informe de Gobierno que rinde a la XLII Legislatura del estado de Chiapas el gobernador constitucional
del estado, Francisco J. Grajales, Departamento de Prensa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1 Noviembre
de 1949: 31
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Foto: 6. Obreros cargando tierra a los camiones en un tramo de Arriaga —VillaFlores.

Fuente: AHECH. Fondo fotografico, Sobre 265:1950

En esta foto se puede observar a los obreros cargando a los camiones en un tramo de Arriaga — Villa Flores.
La mayoria de estos camiones y maquinaria que se requirieron en los trabajos carreteros fueron comprados en
Estados Unidos.

Desde que se iniciaron los trabajos en esta via se realizaban informes al respecto, en
la grafica se puede observar las actividades realizadas en los afios 1948 y 1949, esto con el

fin de comparar los avances en ese rango de tiempo.
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Grafica 2: Avances carreteros en los afios 1948-1949
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Informes de Gobierno de 1948-1949
Se muestran los avances en metros de la carretera Villa Flores —Arriaga de los afios 1948 -1949. Los datos

fueron obtenidos en los informes de gobierno de los afios mencionados.

Como se menciono, las necesidades eran muchas y los trabajos eran lentos, aunque
hay que manifestar que la mayor parte de los beneficiados serian los de la clase alta, se
estaba intentando ir al encuentro de la historia de Chiapas, establecer condiciones
favorables para agilizar el comercio. Cierto que en mucho de los casos la iniciativa privada
aporto recursos econémicos para dicho objetivo, pero fueron los que obtuvieron el benéfico
directo utilizando estas vias para acrecentar sus ganancias.

Por lo contrario, campesinos de bajas posibilidades econdmicas se veian afectados
por la construccion del camino carretero Santa Isabel-Villa Flores. Uno de los puntos que
tocaba el viaducto es la colonia Ortiz Rubio (hoy Tierra y Libertad), para ese periodo, los
campesinos que necesitaban pasar por la carretera para dirigirse a sus parcelas eran

advertidos incluso por soldados para no transitar por ese lugar y no maltrataran dicha via
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con sus carretas. Cierto que el estado necesitaba de las carreteras, pero los campesinos
necesitaban de su cosecha para sobrevivir y eso muy poco fue valorado.

Se intentd minimizar esta problematica, al respecto el representante de la Secretaria
de Comunicaciones y Obras Publica, Ing. Jesus Olvera Albert manifestaba en un informe
que

Era inexacto que el camino Santa lIsabel-Villa Flores, dentro de los tramos
construidos sobre el antiguo camino de carretas no existian desviaciones para las
mismas, pues precisamente tenian una cuadrilla de 10 hombres dedicados
exclusivamente a arreglar los cruces sobre el camino y las desviaciones necesarias
para que los vecinos dela colonia Ortiz Rubio tuvieran acceso libre a sus parcelas
sin perjudicar el revestimiento como hasta la fecha lo habian venido haciendo a
pesar de las stplicas que en varias ocasiones se les han hecho para que no transiten
con carretas sobre el camino construido.

El haber puesto soldados para la vigilancia del camino se debié como digo antes a
la falta de atencion a nuestras suplicas y en virtud de la altaneria de los quejosos al
llamarles la atencién algunos empleados de esta junta.’®®

Foto: 7: Las vacas también pasan por ahi. ; Cémo impedirlo?

e
e

Fuente: AHECH. Fondo fotografico, Sobre 265:1950
Tramo carretero Santa Isabel- Villa Flores, se percibe ganado vacuno que pasa por la carretera aun de
terraceria, a lo lejos se ven personas que transitan posiblemente dirigiéndose a su parcela o a su localidad.

Hubieron quejas por parte de los campesinos de la colonia Ortiz Rubio, sin embargo no

fueron lo suficientemente fuertes para hacer cambiar decisiones en el plan de trabajo

198 |nformado sobre transito de carretas en el camino Santa Isabel-Villa Flores, el representante de la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas Ingeniero Jesus Olvera Albert, A.H.E.CH, En contestacion
del Nimero 04161 Expediente 600/1, de fecha 7 de abril, Fondo de Secretaria General de Gobierno, Seccion
6, Comunicaciones, serie 600/1, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, 20 de abril de 1949.
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trazado en la mencionada via. Con esto puede apuntase que, es cierto que el gobierno y la
iniciativa privada estaban aportando recursos econdémicos para la carrera, por ende ellos
serian directamente beneficiado, y por su parte los campesinos no vendian mucho maiz o
frijol ya que su cosecha era de autoconsumo.

Para el afio1950 con el objeto de que hubiera mayor eficiencia en las funciones
administrativas y sociales de las dependencias del gobierno del estado, “en las leyes de
Ingresos y Egresos” de ese afio se produjo la reorganizacion de varias de ellas en la forma
siguiente.La Direccion General de Comunicaciones se integro de las sucesivas secciones:
Direccion General, Seccion Administrativa, Seccion Técnica, Seccion de Construcciones,
Seccion de Conservacion y Seccion de Telecomunicaciones. Direccion General de Obras
Publicas: con las sucesivas secciones, Administrativa y de Almacenes. Como desde luego
se infiere, la modificacion comprende una separacion de funciones puesto que la antigua
Direccion de Comunicaciones y Obras puablicas queda dividida en dos. Una de
Comunicaciones y otra de Obras Publicas.

Por otra parte el departamento de Fomento Industrial pasé a formar parte de
Asuntos Economicos, y, ademas, la Direccion General de Agricultura se reformé en la
forma siguiente. Direccion General de Seccion Administrativa, Seccion de Agrologia y
Riego, Seccién de Cultivos y Maquinarias, Seccion de Organizacién, Seccion de Control de
Plagas y Taller Mecénico, independiente de la Direccion Gral. de Ganaderia que ahora
cuenta con un Director General, Seccion de Fomento Ganadero, Campafias Sanitarias,
Seccion Técnica y Seccién Administrativa'®.

Por muchos afios las comunicaciones y obras publicas permanecieron unidas
tomando todo tipo de infraestructura realizada por esa organizacion como obras destinadas
al pueblo, es decir, obras publicas, cuestionable seria lo publico partiendo de la utilidad y
el beneficio que se obtenian de cada una de ellas.

Por lo antes mencionado, se pretendi6 agilizar los trabajos, en gran medida por que
se queria terminar con el proyecto antes que Miguel Aleman Valdés y el mismo Francisco
J. Grajales llegaran al final de sus administraciones. Es por ello que para el dia 21 de marzo
del afio 1950 llego ala ciudad de Tuxtla Gutiérrez el sefior Agustin Garcia LOpez,

Secretario de Comunicaciones y Obras Publicas y los integrantes del Comité Nacional de

109 AHECH, El Heraldo, Namero. 737, Afio I11, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 5 de enero de 1950: 1
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Caminos Vecinales que él presidia. Ese mismo dia, con asistencia de representantes de los
Poderes Legislativos y Judicial de esta entidad, el gobernador del estado firmé con el
Comité Nacional de Caminos Vecinales, un convenio global para construir, en cooperacion,
durante los afios de 1950, 1951 y 1952, trescientos veinte kilémetros de la red de caminos
de primera urgencia constituidos por las carreteras: Tuxtla Gutiérrez- el Sumidero; Tuxtla
Gutiérrez- Suchiapa- Villa Flores; Santa Isabel- EI Tablén- Villa Flores- EI Ocotal, (hoy
ciudad Cuauhtémoc); Tonald — Arriaga- Tapanatepec y Huixtla — Motozintla — Comalapa.
Firmaron igualmente el documento mencionado los representantes de los Comités Pro
Caminos de Tuxtla Gutiérrez, Huixtla y Arriaga. Estos lugares tomados como puntos
estratégicos en la economia chiapaneca, principalmente en la agricultura y la
ganaderia.Segun el convenio, el gobierno del estado de Chiapas aportaria las dos terceras
partes del costo de las obras, quedando a cargo del Comité Nacional de Caminos Vecinales
la otra tercera parte. La iniciativa privada, representada por el Comité Pro Camino
Vecinales anotados en parrafo anterior, se comprometid a subscribir una de las dos terceras
partes que el Gobierno debe pagar, pero desgraciadamente no lograria en tiempos
inmediatos normalizar el cumplimiento de sus aportaciones.**

Los avances en la carretera de Villa Flores fueron de manera regular, no se
percibieron grandes frutos, hasta ese momento, con la reorganizacion de las
administraciones de Comunicacion y Obras Publicas. Muestra de ello, J. Daniel Balboa R.,
director general de Comunicaciones, mediante un informe enviado al secretario general de
Gobernacion detalla las actividades realizadas hasta el 24 de mayo de 1950. Al respecto se
muestra que del camino Santa Isabel-Ocotal se trazaron cinco kilémetros. En definitiva en
el tramo Villa Flores-La Concordia, y en los puntos Santa Isabel- EI Tabl6on se terminaron
igualmente cinco kilometros de terraceria a cargo de la compafiia Lara-Ontiveros. Cabe
destacar que en ese afio las obras se iniciaron exclusivamente por el gobierno del estado, ya
que la iniciativa privada proporcionaria su cooperacion en enero del siguiente afio. Al
respecto se refiere que de la longitud total aproximada, 290 kilometros. Durante el afio de

1949 al final de 1950 Tramo Santa Isabel — El Tablon mantenia de avance los cinco

19 segundo informe de gobierno rendido por el Gobernador Constitucional del Estado, general, Ingeniero
Francisco J. Grajales a la H. XLIII Legislatura de Chiapas, Departamento de Prensa y Turismo Seccién
Autogréfica, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, 1 de Noviembre de 1950: 28,29
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kilometros de localizacion, 15 kilometros de trazado, de terracerias 10 kildbmetros, Obras
de Artes 20,5 kilémetros y de revestimiento 16. 2 kilémetros.***

Los carros de carga y pasajeros siguieron transitando en la polvosa y dificultosa via,
pues la lentitud de los trabajos en este tramo no permitio trasportarse en un menor tiempo a
la “Ciudad de los vientos”. ES decir, aun no se contaba con las condiciones propicias para

llegar a Arriaga de manera comoda.

Foto 8: “La Fortaleza” es de los primerosautobuses en aguantar las condiciones de la

terraceria

Fuente: AHECH. Seccion Fotografica, sobre 295, afio 1950.

Tramo carretero Arriaga —Villa Flores, se muestra las condiciones de la via y las complicaciones de viajar en
terraceria, los camiones de pasaje y de carga sufrian desperfectos por esta situacion, eran muy frecuentes las
pinchaduras de las llanta por las piedras o troncos que se encontraban en la carretera.

Mucho se quiso abarcar en cuestiones de comunicacion en el estado de Chiapas, sin
embargo eso jugo en contra de la meta propuesta, es decir, por el mismo afan de establecer

facil acceso a los puertos y al ferrocarril, se estaban realizando trabajos carreteros que por

11 AHECH, Informe enviado por Ingeniero J. Daniel Balboa R. Director General de Comunicaciones al
Secretario de Gobierno, Fondo Secretaria General de Gobierno, Seccion Gobernacion, caja 26, serie
339, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, 24 de mayo de 1950:30
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su costo alto, por el numero de kilometros en pretension de modernizar quedaron
inconclusos. Muestra de ello, a la par de las actividades que se realizaron en la ruta de la
Frailesca se ejecutaron los de la carretera Escuintla- Acapetahua, en donde el Comité
respectivo mantuvo reunidos y depositados en el Banco Mercantil de Chiapas. S.A. la
cantidad de 27 000 pesos. Para esta obra el gobierno del estado aportard el 60% de su
costo. Ademas, estaba por construirse la via que comunicaria a EI Triunfo, importante zona
cafetera, para dicho proyecto la Junta Municipal de Obras Publicas apoyaria con la
cantidad de 15 000 pesos y la colonia “Tres de Mayo” 5 000 pesos. **?

México enfrentaba el problema de la inflacién, inconveniente que también
repercutié en los avances de la comunicacion en Chiapas. No obstante, se siguid
insistiendo en la modernizacion de las carreteras y al respecto el dia 22 de diciembre de
1950 se firm6 un nuevo convenio con el Comité Nacional de Caminos Vecinales que
presidia Agustin Garcia Lopez, Secretario de Comunicaciones y Obras Publicas, por el
cual se adiciond al convenio global del mes de marzo del afio anterior, la construccién del
tramo comprendido entre el kilometro 24 y El Tablon del camino que denominamos Santa
Isabel- ElI Tabldn. Este nuevo convenio obligaba al gobierno local a invertir en la
construccién del tramo citado, durante los afios de 1951 y 1952 la cantidad de 600
000pesos mientras el Comité aportaria 300 000 pesos en el mismo lapso. Debido a los
trabajos realizados y las experiencias y datos obtenidos se estimaba que la cantidad a
erogar llegaria a 2 763 000 pesos que se reuniria en la proporcion ya establecida, esto es,
dos terceras partes por cuenta del gobierno del estado y una tercera parte a cargo del
Comité Nacional de Caminos Vecinales.™?

Fue importante lo realizado, pero no era suficiente ante la demanda de los medios de
comunicacion y las necesidades de trasportar el producto comercial que Chiapas producia.
En la siguiente grafica se muestra lo cumplido en la carretera en los afios 1950-1952. Es
decir, de los altimos afios de administracion de Francisco J. Grajales, en la cual se podra

observar que esta arteria no se concluyo en este periodo gubernamental.

“2Diario popular ES, Afio 111, Nimero. 338, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, sébado 30 de junio de 1951:5

3 Tercer informe de gobierno rendido por el Gobernador Constitucional del Estado, general ingeniero
Francisco J. Grajales, a la XLIIl Legislatura del estado de Chiapas, el 1ro de noviembre de 1951,
Departamento de Prensa y Turismo, Seccion Autografica, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas. 1951:29
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Grafica 3:Avances de las carreteras en los ultimos tres afios de administracion de
Francisco J. Grajales
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Fuente:Elaboracion propia a partir de Informes de Gobierno de 1950-1952.
Se puede comparar las actividades realizadas en la carretera Villa Flores-Arriaga en los afios 1950-1952.

Aclarando que dicha arteria vial no fue culminada en la administracion de Francisco J. Grajales.

Hasta el momento se han mostrado los avances en la via y muy poco se ha comentado de
los sueldos, principalmente de los peones, esto con el fin de establecer los beneficios
obtenidos de las pesadas jornadas laborales. Datos de la seccion de comunicaciones del afio
1951 nos permitiran realizar una critica al respecto, ademas de acercarnos a las condiciones

de este sector de la sociedad.
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Cada pedn recibia por su pesado trabajo y jornal la cantidad de tres pesos diarios y un
operario 17.00 pesos por cada kilometro operado.'* El siguiente cuadro nos permite ver los
sueldos expresados. Ahora bien, si deseamos saber la cantidad obtenida por cada jornalero
por semana s6lo hay que multiplicar tres pesos por los seis dias de la semana, pues por lo

general los domingos no se trabajaba.

Cuadro 3: Informe de pagos a peones y operarios en la carretera Villa Flores en el afio
1951.

Fuerza empleada (promedio diario) de 10 peones a 3.00 pesos cada uno, y a 2 operarios de
17.00 pesos individual por kilometro.

DESAZOIVE B CUNEBLAS ..veieieeiiieee ettt ettt b et saesaesebaete st st eesbeesee saesnssenbesssesnseesbennness S 327.57

REfUEIZO A€ TEITAPIENES ..ottt ettt st e e s s s s s aes et enesresteseentene S 623.18

REIIENO PO AESIAVES......cciieieeireirtee ettt st e ettt et et s et se e st e es st are et ses sessensesaneens $2,603.82

ACAITEO A MALEITAIES ettt ettt ettt st e st ae s stesae serbenate st st essbesnte sresessennseseess $1,162.09

2 Yol aT=Yo N e L=l ANV 4 LT=T 0 Lo TSRS S 172.44
SUM@eeereet e $4,889.10

Fuente: AHECH. Informe de gastos en el camino Santa Isabel-Villa Flores Fondo. Por el representante de la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, Secretaria General de Gobierno, Seccion 6, Comunicaciones,
caja b, serie 611/1. Tuxtla Gutiérrez 15 de agosto de 1951.

Los datos nos permite analizar la situacion de vida del sector bajo de la poblacion chiapaneca. El pago por sus
actividades y el alto costos de los productos de primera necesidad no les permitia tener un nivel de vida
adecuado.

Los 18.00 pesos que un asalariado recibia eran practicamente una miseria. Si retomamos
los datos de la lista de los productos de primera necesidad que mostramos en el capitulo
anterior, analizaremos las dificultades econdémicas existentes en este sector de la poblacion.
Por ejemplo, el kilogramo de maiz costaba 0.25 pesos, la manteca de cerdo 3.50 pesos por
kilo, el frijol negro 1.20 pesos por kilogramo, el kilogramo de café en grano era pagado a
2.00 pesos, el kilo de azucar granulada a 0.80 pesos, cada huevo de gallina valia 0.20pesos,
el kilogramo de arroz 1.20 pesos, la sal fina 0.25 pesos por cada kilo y un pollo era

comprado por 2.00 pesos.'*®

14 AHECH. Informe de gastos en el camino Santa Isabel-Villa Flores, Por el representante de la Secretaria de
Comunicaciones y Obras Publica, Fondo Secretaria General de Gobierno, Seccién 6, Comunicaciones, caja 5,
serie 611/1, Tuxtla Gutiérrez 15 de agosto de 1951.

YUSEL Heraldo, NGmero. 247, ANO.1, Tuxtla Gutiérrez. Chiapas. mayo 1948: 3.

62



Si los 18.00 pesos los invirtieramos en viveres para alimentar a una familia durante una
semana nos alcanzaria Unicamente para dos kilos de manteca de cerdo, dos pollos, cuatro
kilos de maiz, dos kilos de frijol negro, un kilo de sal fina y un kilo de azlcar granulada, es
decir, era muy dificil sobrevivir con ese sueldo. Este era el beneficio obtenido por cada
obrero, se podra decir que contaban con un trabajo en la carretera que estaba remunerado
por el gobierno del estado y la iniciativa privada. No obstante y sin pecar de sarcasmo, para
comer dignamente se necesitaba de eso y mas. Dificil es especificar que si los jornaleros
realizaban tiempos extras debido a que los documentos no lo muestran. Pero posiblemente

buscaban los medios para satisfacer sus necesidades econdmicas.

3.3. La carretera en la Costa chiapaneca planteada para un mismo objetivo

También por la zona Costa se estaba modernizando la carretera que comunicaba Tonalé con
Arriaga, sin embargo, el objetivo principal era la de crear un via rapida desde EI Soconusco
a Oaxaca, luego a Veracruz y por ultimo a la ciudad de México, cierto que el ferrocarril
mantenia una ruta parecida. Sin embargo, sus servicios no eran suficientes para lograr la
agilidad comercial. Posteriormente a esta arteria vial se le agregd el proyecto de Puerto
Arista, que se pretendié desde esos afios y junto con Santa Brigida habilitarlos por sus
playas como lugares turisticos.

Administraciones anteriores al de Francisco J. Grajales realizaron trabajos de
apertura y rehabilitacion de esta carretera, que desde que llego el ferrocarril fue el sitio en
donde llegaban las carretas cargadas de mercancia desde el centro del estado y de la
Frailesca. No obstante, el interés de la iniciativa privada por establecer rutas de autobuses y
carros de carga fue importante para gestionar y aportar recursos econémicos para dicho fin.

Para el afio 1948 el gobierno del estado no reporté avances significativos en esta
zona de Chiapas, en gran medida porque los interinatos, principalmente el de César A.
Lara, con su politica, “una obra por cada municipio” impidié adelantos en esta carretera.
Recordemos que por ese mismo afio se iniciaron actividades en la via Arriaga- Villa Flores,
es decir, se le dio prioridad a lugares estratégicos, principalmente agricolas. Sin embargo la
ruta Arriaga-Tonala estaba activa, el comercio y el traslado de pasajeros estaban a la orden
del dia, y aunque de manera aislada los trabajos de mantenimiento se realizaron

especialmente por los desperfectos causados en eépoca de lluvias.
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En el mes de mayo de 1948 el transito en este tramo fue suspendido, debido a las constantes
lluvias que azotaron a toda la region el caudal de los rios aumentd y por esta razon los
camiones y los automdviles se quedaban varados, también se dificultaba transitar por la
carretera, quedando por lo tanto, solamente el ferrocarril y como se comentaba, el mal
estado de las vias y la insuficiencia de trenes agudizaban el problema de trasporte. Las
autoridades municipales se dirigieron al gobernador del estado para remediar este mal, ya
que se creia que con una cuadrilla de hombres podia repararse los tramos en malas
condiciones y reanudar el servicio. Si embargo, la falta de puente era unos de los problemas
que adolecia este trayecto carretero.™®

La complicacion de transito se prolongd por un tiempo considerable debido a que
los recursos por el gobierno del estado no llegaban, argumentado que el mal tiempo
impedia realizar los trabajos de rehabilitacion. Desde que se reportaron los desperfectos en
el viaducto, las pérdidas en el sector privado motivaron pedir ayuda econémica entre las
dos ciudades involucradas, Tonald y Arriaga. En muchas ocasiones eran los campesinos
quienes trataban de remediar algunos desperfectos, sin embargo no eran suficientes los
esfuerzos realizados al respecto.

Una vez pasadas las intensas lluvias en la costa del estado, las fuerzas vivas de esa
ciudad iniciaron gestiones para proceder a la inmediata reparacién del camino entre Arriaga
y Tonal, al fin de restablecer la comunicacion automovilistica tan necesaria para las dos
ciudades vecinas, suspendida a raiz del ultimo temporal del afio 1948 debido al pésimo
estado en la que se encontraba el camino.

Para poder restablecer el servicio de camiones de carga, pasajeros y en general el
paso de toda clase de vehiculos, se hacia indispensable una reparacion adecuada del
camino, particularmente de aquellos pasos intransitables ya que los carros sufrieron de
muchos perjuicios que para su compostura los duefios tuvieron que costear, y por ende eso
significo perdidas econdmicas.

Una comision arriaguense encabezada por Nicasio Guizar (presidente municipal de
Arriaga 1943-1944) se traslad6 a Tonala para tener un cambio de impresiones con el comité
pro camino que funcionaba en aquella ciudad. En su visita informé el criterio de apoyo

mutuo y la inquietud de coordinar sus acciones con el deseo de proceder cuanto antes a

116 AHECH, El Heraldo, Numero. 264, Afio 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 30 de mayo de 1948: 1
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realizar los trabajos para activar el transito: pero su decepcion fue grande porque el
mencionado comité se rehusaria sistematicamente a colaborar, aludiendo que era el
gobierno del estado quien debia costear esos trabajos. No obstante que Tonala resultaria
més beneficiada que Arriaga.™’

Para analizar cual era el interés de agilizar las labores en el transito Es importante
mencionar antecedentes del sefior Nicasio Guizar. Fue presidente municipal de la ciudad de
Arriaga en 1943-1944, durante su administracion se elevo a la categoria de ciudad a esa
localidad.Pero el dato interesante es que era duefio de una linea de carga y dos autobuses de
pasajeros catalogadas como de segunda clase, su ruta de recorrido era precisamente la
carretera que comunicaba esas dos ciudades mencionadas.™® Es decir, no le convenia parar
sus carros debido a que sus ganancias se verian disminuidas, he aqui el verdadero interés
del sefior. Ademas con esto se puede observar quienes obtenian el beneficio directo de los
medios de comunicacion, no sélo en este tramo, sino de las que se estaban modernizando
en todo el estado de Chiapas. Se cubrian las utilidades de los que se consideraban activistas
econdmicos, y a los campesinos se les estaba utilizando Unicamente para realizara el trabajo
pesado.

Estando como gobernador de Chiapas Francisco J. Grajales se le hizo la gestion
econOmica correspondiente para aportar a la causa expuesta. En respuesta a lo mencionado,
se agrego este problema al proyecto de comunicacién que se firmé en 1950, principalmente
con la federacion. Era una via importante pero los trabajos eran lentos, al respecto, a finales
de 1949 se registraban Unicamente 26 kilémetros de localizacién y trazado.*™
Practicamente nada comparada con las necesidades existentes.

Este proyecto se integré especificamente al de Arriaga-Tapanatepec. Tramo
carretero que se le dio mayor prioridad para movilizar el traslado de los productos agricolas
hacia el centro del estado, con mayor énfasis al puerto de Veracruz. En general todos los

reportes de avances de trabajos eran enviados a las oficinas de comunicaciones para luego

17 AHECH, El Heraldo, Namero. 677, Afio 11, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 26 de octubre de 1949: 1-4

118 A H.E.CH, Queja por Francisco Altamirano Lépez al Jefe del Departamento de Transito del Estado Fondo,
de Secretaria General de Gobierno Seccion 6, Comunicaciones, serie 611/1, caja 2 Arriaga, Chiapas, 10 de
noviembre de 1952.

19 AHECH, EI Nacional de México, Encontrado en la caja 13 de la seccién 1, cuentas, serie 109, Nimero
7,414, Ao XXI, Tomo XXVI, 6 de Noviembre de 1949: 2
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renviarlas a la Seccion de Economia, Cuentas o al Administrador de Rentas, segun
peticiones. Por ejemplo. Para el afio 1949 se solicitd al secretario general de Gobierno el
pago a los trabajadores de la carretera Arriaga- Tonald, en dicho documento se especifica el
pago a la sefiora Maria J. Rodriguez por la renta de un camion de volteo en los trabajos de
localizacion de esta via. EI monto a pagar ascendia a 1 620 pesoscorrespondientes a un mes
de actividades. *%°

Los sueldos eran efectuados por el administrador de Rentas o por el responsable del
proyecto. Sin embargo, el dinero no se entregaba puntualmente, acto que provocaba
malestar en los duefios de los camiones y de los mismos choferes. Por otro lado, los
vehiculos que trasladaban el material fueron problema para algunos campesinos o duefios
de algun rancho, esto en gran medida porque depositaban la arena o piedras cerca de sus
propiedades e impedia el paso a las carretas o carros. Para remediar este inconveniente se
realizaron quejas a la Secretaria de Comunicaciones. No obstante, en muchas ocasiones
estas no fueron atendidas, argumentado que los trabajos eran necesarios para el bien
econémico de Chiapas.

Al observar la lentitud de los trabajos Nicasio Guizar insistio a Isidro de la Rosa,
presidente Pro camino en esa region, facilitar el apoyo de las dos ciudades unidas por esta
carretera. Ademas, en un documento enviado al Departamento de Tréansito se pide
autorizacion para cobrar a los conductores que transiten por dicha carretera la cantidad de
2.00 a 5.00 pesos, dependiendo el tamafio del transporte, esto para reunir dinero y arreglar
de manera rapida el viaducto**.

El descontento de los automovilistas no se hizo esperar, pues pagar por transitar en
una via en mal estado no era lo correcto. Claro que el sefior Guizar no tendria que pagar,
sino todo lo contrario, él era uno de los encargados de cobrar dicha cantidad. La mecanica
que se establecio fue la siguiente, en una tarjeta otorgada al conductor del automovil se
anotaba la hora y la cantidad erogada, aunque dicho monto econdémico Unicamente permitia
ir y regresar ya sea de Arriaga a Tonala o viceversa. Se pretendié mantener esta mecanica

hasta finalizar los trabajos de reparacién y modernizacién de esa carretera, pero esto no fue

120 AHECH, Solicitud de autorizacién de pago al secretario general de gobierno, Fondo Secretaria General de
Gobierno, Seccion 1, Cuentas, caja 16, serie 118, Octubre de 1949.

21 AHACH, Solicitud para cobrar por transitar en la carretera Tonala- Arriaga, Secretaria General de
Gobierno, Seccion, Gobernacién, Caja 5. Serie 111. Junio 1950.
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posible porque las personas se estaban quejando con las autoridades. Por ejemplo, para el
afio 1952 se solicito al Departamento de Transito que le suspendieran las licencias de autos
de carga al sefior Guizar, en ellos trasportaba pasajeros precisamente en la ruta Arriaga-
Tapanatepec. EI malestar de Francisco Altamirano Lopez fue porque de afios anteriores este
trayecto era recorrido por sus carros, y como la carretera Arriaga- Tonala estaba en malas
condiciones, a Nicasio Guizar se le hizo facil mandar sus vehiculos a Oaxaca sin pagar la
tarifa solicitada por él mismo, asi se compensaban las pérdidas econémicas. No obstante,

se observa los acuerdos entre el gobierno y empresarios.

3.4. La via Arriaga-Tapanatepec construccion tardia e incompleta

A diferencia de las tres rutas anteriores, la de Tapanatepec, Oaxaca fue dificil iniciar con su
apertura y modernizacion, aunque a pesar de sus condiciones el ferrocarril trasportaba el
producto a los puertos y al centro de la republica, pero ya hemos comentado que no era
suficiente debido a la demanda de maiz y frijol en la zona.

Las rutas anteriores fueron retomadas por Francisco J. Grajales de administraciones
precedentes, durante su gobierno, impulsado por el proyecto alemanista el tramo carretero
mencionado se convirtié en prioridad, esto por hacer mas agil el traslado de los productos
fuera de Chiapasy de esta manera compensar el tiempo perdido por el ferrocarril.

El 23 de agosto de 1949 llegaron a México los comisionados de la ciudad de
Arriaga quienes iban a tratar el asunto de la construccién de la importante arteria cuyo
nombre encabeza este capitulo, en el grupo se encontraba el presidente municipal, el sefior
Omelino Villatoro, quien explicaria las condiciones del terreno en Arriaga y por donde se
pretendia construir la nueva carretera. Por su parte, el gobernador del estado los condujo
con el ministro Agustin Garcia Lopez quien se interesé en el asunto, y en una charla se
unieron la voluntad e intereses de estas personas. Ademas Francisco J. Grajales dijo que
[lamaria después al Licenciado Raymundo J. Camacho para formalizar todos los tramites
correspondientes para iniciar lo antes posible con los trabajos correspondientes.’”> No
obstante, olvidaban al sector privado, al que interesaba obtener el beneficio directo de los
medios de comunicacion y quienes impedirian el rapido accionar en las actividades en la

via.

122 AHECH, El Heraldo, Numero. 644, Afio 11, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 14 de Septiembre de 1949: 1.
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Cabe mencionar que afios atras se pretendid crear una carretera que comunicara a Chiapas
con el estado de Oaxaca. Sin embargo, el proyecto en el cual especificaba que la carretera
pasaria por Nicolas Bravo no fructificd, el traslado de pasaje y productos se siguid
efectuando en las condiciones andémalas en las que se encontraba este tramo viejo del
sureste de la republica.

En ese mismo afio 1949 se realizaron reuniones para decidir qué proyecto ejecutar,
algunas personas opinaban que el proyectado camino entre esta ciudad y Tapanatepec,
Oaxaca se hiciera por la parte baja para comunicar a numerosas rancherias y poblados.
Otros insistian en el original proyecto, en el sentido de hacerlo por la parte de arriba,
librando las vias del ferrocarril que argumentaban era peligroso su cercania y podrian
producirse accidentes lamentables.

En el mes de octubre del mismo ano estuvo en la “Ciudad de los vientos™ el teniente
coronel Alberto Ramos Sesna representando al gobernador de Oaxaca para apoyar la
construccion y modernizacién del viaducto por la parte baja, es decir, de Arriaga a
Chahuites, con lo que quedaria conectados los ejidos La Punta Azteca, Emiliano Zapata y
Los Corazones. El proyecto original o viejo iria de Arriaga a Tapanatepec pasando por los
ejidos ElI Hondo y Lazaro Cardenas, saliendo directamente a Tapanatepec, conectando
algunas fincas que se encontraban en el posible trayecto del camino.?® La discusion al
respecto fue constante, los intereses del gobernador de Oaxaca, de Chiapas y la iniciativa
privada analizaban consecuentemente a los beneficios que otorgaria la pretendida carretera.

Aunque se manejo en ese periodo que el mercado hacia el centro de la repablica por
parte de Chiapas podria desaparecer, se realizaron esfuerzos para comercializar con
Yucatan y Tabasco principalmente, empero no desisti6 la idea de realizar el tramo Arriaga-
Tapanatepec, esto motivado por los accidentes en las deterioradas vias del Ferrocarril
Panamericano. ***

En los ultimos dias del mes de septiembre del afio 1949, en una entrevista para el
Heraldo, el diputado Camacho manifestaba que el costo de la obra podria llegar al millon

de pesos, ya que eran mas de 40 kilometros que se tenian que trabajar, y segun calculos de

12 AHECH, El Heraldo, Numero. 675, Afio 111, Tuxtla Gutiérrez Chiapas 23 de octubre de 1949: 1-4

24 Informe de gobierno que rindi6 el a la XLII Legislatura del Estado de Chiapas el gobernador
constitucional, General Francisco J. Grajales. Departamento de Presa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas,
1949: 19
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técnicos habria tramos con un costo de hasta 100,000 pesos. Los tramos de pura roca o
donde hay que construir puentes, por ejemplo, por el contrario los espacios planos
constarian aproximadamente treinta mil pesos.

La iniciativa privada de Arriaga habia sefialado una aportacién de 10,000 pesos
mensuales para la obra, pero parece que la aumento a 15,000 pesos, iguales cantidades
aportaria el gobierno federal y el estatal, mas lo que se recaudd con la recalificacion de las
fincas urbanas, que seria la cooperacion del pueblo. Algunas casas comerciales importantes,
tales como la Casa Farrera, Casa Pariente y otras dieron 2,000 pesos mensuales; las de
menor importancia aportaron 1,500 pesos y asi dependiendo la categoria.'*

Para ese mismo afio los avances fueron pocos, Unicamente se trabajaron 47
kilémetros de localizacion y 10 de trazado definitivo.'*® Los escasos adelantos fueron
reflejo de la discusion ejercida de la ubicacion de la carretera, que como acuerdo se inicié
por el lado de abajo. Trayecto por donde se concentraba la mayor parte de los finqueros. La
pregunta seria ¢y el otro sector de la poblacion? Desafortunadamente no fue tomada en
cuenta, pero fue la mas afectada con esta decision.

Las aportaciones para realizar los trabajos se efectuaron con mayor frecuencia a
partir de 1950, ya firmado el acuerdo al respecto. Muestra de ello, el 17 de octubre de 1950
se le mandd una carta al tesorero general del estado informando que el Comité Nacional de
Caminos Vecinales se dirigié al Banco Mercantil mediante una carta por el contralor de
dicho Comité para la aportacion de 16,700 pesos argumentando que era la séptima
aportacion para la construccion del camino carretero Tonala-Arriaga-Tapanatepec.
También se anexa la peticién de autorizacion para el cobro de 10.00 pesos para camiones
de carga, 5.00 pesos a los de alquiler y la misma cantidad para los particulares, esta cuota

serfa recaudada semanalmente, lo recaudado se ocuparia para erogar gastos en la via.**’

125 AHECH, El Heraldo, Ntmero. 635, Afio I11 Tuxtla Gutiérrez Chiapas 23, setiembre de 1949: 1

128 |nforme de gobierno que rindi6 el a la XLII Legislatura del Estado de Chiapas el gobernador constitucional
general Francisco J. Grajales. Departamento de Presa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1949: 32

127 Copia de la carta del oficial mayor de gobierno, Licenciado Arturo Gutiérrez, Para el Tesorero General de
Gobierno, AHECH, Fondo Secretaria General de Gobierno, Seccion 7, Economia Caja 5, serie720/1, 17 de
octubre de 1950.
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El Heraldo recupera el informe rendido por Balboa, director general de Comunicaciones,
refiere en esta nota al camino numero 2, o sea, el tramo de Tonal&- Arriaga- Tapanatepec
que tendria una longitud de 61kilémetros. Aunque estas medidas en otros documentos
varian, no distan mucho. Este camino que se empez0 a trazar desde Tonald continuo hacia
Arriaga, comunicando a la Colonia Lazaro Cardenas, Colonia Las Marias, Colonia Ojala, la
linea divisoria del Estado de Oaxaca y entronque con la carretera internacional en los
alrededores de Tapanatepec. También menciona que fue hasta el primero de noviembre de
1949 que se hicieron en este camino los siguientes trabajos: Localizacion 73 kilometros, de
Trazo, 36 Kkilometros. En ese afio se inici0 la construccion en Arriaga en el
Kilometronimero 25 avanzando hasta 1950 14 kilometros de trazo, 15 kilémetros de
terracerfa, 10 kilémetros de obra de arte y 10 kilémetros de revestimiento.*?®

No podemos decir que estos logros fueran grandes, pero ya eran los primeros
esfuerzos realizados en el proyecto. Recordemos que a la par se estaban ejecutando trabajos
similares para comunicar Tuxtla con Villa Flores y los mencionados en parrafos anteriores
que estaban estipulados en el proyecto gubernamental del Gral. Francisco J. Grajales, esto
puede considerarse un problema para los avances, aunado a lo accidentado de algunos
tramos. Muestra de ello, en la siguiente fotografia se puede observar el desmonte y la
trasformacion de la misma naturaleza, a pesar de lo inclinado del terreno por este punto

pasaria la carretera para Oaxaca.

128 Informe de Balboa, Director General de Comunicaciones, AHECH, Afio. IV, NGmero. 958, El Heraldo,
Tuxtla Gutiérrez Chiapas sdbado 30 de septiembre de 1950: 1
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Fotografia: 8. EI desmonte fue unas de las primeras tareas para abrir camino.
by i i

o . v . S G
Fuente: Fondo fotografico, sobre 483, foto 9, afio 1951.

Se puede observar el trabajo de desmonte realizado por campesinos del lugar, tan bien se ve lo inclinado del
terreno que posteriormente serian trasformado por las maquinas pesadas y especializadas compradas en los
Estados Unidos.

Por su parte, el gobernador del estado aportaba su grano de arena en efectivo o en gasolina.
Al respecto, el secretario general de gobierno le ordenaba al administrador de renta de
Arriaga facilitar combustibles y lubricantes al camidn perteneciente a esta direccion, que
estaba al servicio del ingeniero Alfonso Ruiz, jefe de la brigada Arriaga-Tapanatepec.’®
También a esta Secretaria se le solicitaban los importes de raya para los trabajadores que
prestaban servicios en la localizacion en esa carretera. Por ejemplo, el Licenciado
Alejandro Real Moguel pide al secretario general de gobierno el importe de los gastos
segun el comprobante, en el cualse especificaba la cantidad de 2,731.25 pesos para la

decena de enero y para la decena de febrero 2,634.50 pesos.'®

129 peticion para giro de pago de gasolina, por el Director General de Comunicaciones y Obras Publicas,
Ingeniero J. Daniel Balboa R. AHECH, Fondo Secretaria General de Gobierno, seccién 1, Cuentas, caja 19,
serie 149/1 Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 5 de noviembre de 1950

130 golicitud de autorizacién de pago por Licenciado Alejandro Real Moguel, para el Secretario General de

Gobierno, AHECH, Fondo Secretaria General de Gobierno, Seccion 1, Cuentas, caja 16, serie 118/18, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 7 de agosto de 1951.
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Aprovechando la ubicacion de la carretera, la Liga Comunitaria Agraria y Sindicatos
Campesinos del estado se dirigieron al gobernador constitucional de Chiapas el 21 de
septiembre de 1951 solicitando su intervencion para poder abrir un camino que permitiera
mayor facilidades de transito a los vecinos que circulaban al ejido Villa del Mar,
dependiente del municipio de Arriaga. Dicho camino se interrumpia por el rio Lagartero en
tiempo de lluvia y por consecuencia el flujo comercial se afectaba. Analizando el
documento, uno de los firmantes era el sefior Jorge Bedwell, distinguido terrateniente de
esa zona, que muy cercano a donde pasaria dicho camino tenia un predio rustico
denominado Santa Rosa, aunque argumentaba que dicho camino era para el servicio
publico los intereses eran personales.**

Vemos claramente como se van relacionando personalidades de posicién y poder
econdémico con las autoridades municipales y estatales. Los intereses y beneficios hacen
una convivencia politica disfrazada, esto porque en los asuntos mencionados se sigue un
mismo camino. Sin embargo, se buscO la manera para que este pequefio sector de la
poblacion no tuvierapérdidas, y a través del beneficio directamente de los medios de
comunicacion se lograra ese objetivo.

En el polo contrario, el sector mas grande de la poblacion esta siendo excluida de
todo beneficio que pudiera otorgar esta carretera, recordemos que una obra publica debe
beneficiar al pueblo sin distincion alguna y por igual. Pero las constantes quejas de
campesinos muestran la realidad, la orientacion de las carreteras apunta para una sola
direccién, y no es precisamente hacia los campesinos, los que hacen el trabajo pesado
obteniendo a cambio unos cuantos centavos.

La colonia agraria “Nicol4s Bravo” contaba con una poblacion de 300 habitantes, de
los cuales eran agricultores, cosechaban en menor escala el maiz, ajonjoli, legumbres,
ademas, se dedicaban a la crianza de aves y sus derivados. Estos productos eran llevados a
la plaza de Arriaga para su venta. No obstante, el trasporte fue el problema, desde que se

decidio el rumbo que tomaria la carretera, el traslado de la mercancia se realizo cargandolo

131 Peticion de licencia para abrir camino a Villa del Mar, por Jorge Bedwell y el Presidente Municipal de
Arriaga, para el Director Gral. de Comunicaciones, ingeniero Daniel Balboa R. AHECH. Fondo Secretaria
General de Gobierno, Seccion Gobernacién, Caja 23, serie238/, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 14 de octubre de
1951.

72



en el hombro de los varones, ademés que las mujeres ayudaban transportar sobre la
cabezas pesados cestos. **?

Uno de los recursos a que acudieron estos campesinos fue la de pagar al sefior
Francisco Altamirano por trasportar sus productos al mercado de la “Ciudad de los
Vientos.” Para colmo, dias después dicho vehiculo no contaba con permiso y fue
decomisada por el jefe de trénsito. La carretera en construccion Arriaga-Tapanatepec estaba
a mas de tres kilometros, el traslado de la mercancia era muy dificultoso y lento, es por ello
que los campesinos se dirigieron al Comisariado Ejidal de Nicolas Bravo, para solicitar un
permiso de transito a Francisco Altamirano. En su respuesta, Leonardo Lépez, comisariado
gjidal redacto un nuevo documento el cual fue enviado al secretario de Gobernacion para
que tomara cartas en el asunto. Sin embargo, la respuesta fue que podia recorrer esa ruta
pero debia pagar una cuota al administrador de Renta.'*®

En otro documento redactado por el agente municipal de San Pablo se muestra el
descontento por la accion tomada del Agente de transito, ademas del apoyo a la peticion de
los campesinos del ejido Nicolds Bravo. Se expone que los propietarios e incluso la
servidumbre tenian la necesidad de abastecerse de viveres en el mercado de Arriaga asi
como para vender los productos que cada rancho producia, para realizarlo tenian que
caminar hasta La Aurora, estacion de ferrocarril, sitio que les quedaba demasiado retirado,
y con el carro de don Francisco Altamirano estos pesares disminuian. En el documento
dirigido al jefe de Transito del estado, se enumeran los ranchos afectados por la creacion de
la carretera a mas de tres kilometros de distancia, de los que destacan los ranchos EIl Edén,
Las Marias, Ojala, ElI Porvenir, Torreén y La soledad, uniéndose también a esta lista
Concepcion, Piedra de Cal, San Felipe, San Antonio, Tabasquito, EI Paraiso, La Aurora,
Bella Mil, Bretafia, Yumiri, La Pefia, Santa Fe, Las Animas, Cerro Colorado, el Triangulo y

Frontera .13

132 A H.E CH, peticién de permiso de transito para el vehiculo del sefior Francisco Altamirano, firmado por
Leonardo Lopez, Comisariado Ejidal, Manuel Diaz, Agente Municipal y Juan Angel Presidente del Comité
de Educacidn, Fondo de Secretaria General de Gobierno, Seccion Gobernacion, caja 22, serie 238/1, Agosto,
18 de 1950.

133 I pidem.

1A H.ECH, peticion de permiso de circulacion para el vehiculo del sefior Francisco Altamirano, dirigido al
jefe de transito, firmado por el Agente Municipal de San pablo, caja 22, serie 236/1, 16 Agosto de 1950.
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Los esfuerzo de los campesinos y rancheros para ser escuchados fueron agétense debido a
que los trabajos en la via que comunicaria a Arriaga con Oaxaca estaban avanzando, no de
manera rapida. Para el afio 1951 se informaba que 16.3 kildbmetros habian sido trazados, 10
kilometros de terraceria se estaban aplanando, también se realizaron 15 kilometros de obras
de arte y 17 kilémetros de localizacion.’*® Las méquinas eran manipuladas para abrir
camino, sin embargo el atraso era obediente y el proyecto industrializador de Miguel
Aleman no se estaba cumpliendo.

Un dltimo ejemplo de protestas de los campesinos mostrara el beneficio que obtenia
la clase pudiente en relacion con la mencionada carretera. Esta vez, habitantes de la colonia
Lazaro Céardenas dependiente del municipio de Arriaga solicitaban permiso para transitar
por camino viejo. Esa via comprendia los terrenos El Barrancon, propiedad del sefior Jesds
Toledo, Cerro Colorado, propiedad del sefior Omelino Villatoro y el ejido de Arriaga,
correspondientes a esa ciudad.*®Los duefios, entre ellos el ex presidente municipal de
Arriaga cobraban porque las carretas pasaran por sus terrenos, el constante abuso a la clase
baja contradice el discurso emanado por Francisco J. Grajales cundo tomé posesion, no es
cierto que las carreteras beneficiaria por igual al pueblo.

La intencién de mostrar estas solicitudes es para contrastar los dos polos bien
marcados en la sociedad. Por un lado, los empresarios, duefios de fincas, politicos, entre
otros se relacionaban con el fin de acrecentar sus ganancias y obtener de las vias de
comunicacion el mayor beneficio posible. Por el contrario, los campesinos y pequefios
propietarios fueron afectados directamente, el sustento economico fue atraido o recaudado
atreves de los productos de subsistencia, los cuales vendian en el mercado publico de la
ciudad de Arriaga. La dificultad para trasladar el producto hizo reaccionar a los
campesinos. Sin embargo poco se logrd en beneficio a este sector.

Para el afio 1951, el tramo Arriaga- Tapanatepec experimentd un avance de 16.3
kildbmetros de trazado, de terraceria se hizo 10 kildmetros, también se crearon 15 kilometros

de obras de arte y se revistid en ese afio 17 kilometros. Se contaba con pocas maquinas

135 AHECH, Tercer informe rendido por el Gobernador Constitucional del Estado, Francisco J. Grajales a la
LXIIl Legislatura del estado de Chiapas, Departamento de Prensa y Turismo, seccion Autogréafica Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, noviembre de 1951.

136 Solicitud para transitar por el camino viejo del Comisariado Ejidal de la colonia Lézaro Cardenas, Oscar
del Solar, A.H.E CH. Fondo de Secretaria General de Gobierno, Seccion Gobernacidn, caja 22, serie 238/1.
Colonia Lazaro Cardenas, Arriaga, Chiapas. 29 de abril de 1950.
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para realizar el trabajo pesado, es por ellos que los trabajadores debieron doblegar energias
para cumplir con esas tareas. Por ejemplo, en la siguiente fotografia se observa a
campesinos realizando sus actividades teniendo como implementos palas, carretillas y
picos, no se observa maquinas movidas por diesel o gasolina, por lo que debian mover las
pesadas rocas a fuerza bruta, podria ser una explicacion de la lentitud de los trabajos, que
hasta ese momento no se mencionaba actividades de petrolizasion, es decir apenas se
estaba realizando trabajos de terraceria.

Por lo general era en los puentes o vados donde se invertia mayor tiempo, esto
porgue que se debia ser mas preciso en la colocacion del material, con el fin de distribuir el

peso de los autos que pasarian por ahi.

Foto 10. Kilometro 37.470, vado Rio Las Arenas

Fuente. AHECH. Fondo fotografico sobre 486.Foto 8. Agosto de 1951

Trabajadores doblegan esfuerzos para mover con pico y pala la tierra y las pesadas rocas. Al fondo se observa
dos automoviles de buena calidad, posiblemente eran de supervisores de la obra.
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Para el afio 1952 Unicamente se realizaron 5 kildmetros de terraceria, 5 kilometros de obras
de arte y 5 kilémetros de revestimiento.’®” Se puede afirmar que en el dltimo afio de la
administracion de Francisco J. Grajales las actividades en las vias de comunicacion
disminuyeron y los objetivos no se estaban cumpliendo.

Recapitulando, fueron cuatro rutas las que se estaban perfeccionando para
comunicar con la ciudad de Arriaga. No obstante, la ruta Arriaga- Tuxtla era la mas
transitada y la que poseia las condiciones favorables para cumplir con las demanda de
traslado que el estado de Chiapas requeria.

Por otro lado, la ruta Arriaga-Villa Flores, retomada de administraciones anteriores
no fue terminada, pero los camiones de carga y pasajes transitaban por esas via que hasta
ese momento era de terraceria. Las quejas del campesinado no fructificaron, en gran
medida por las acciones tomadas por las autoridades. Deciamos que los campesinos del
poblado Ortiz Rubio fueron los quejosos, pero con unos cuantos no se puede ganar la
guerra, y por ende estos fueron sometidos.

La via mencionada también estaba siendo prolongada hasta la capital del estado, la
zona maicera tenia prioridad para modernizar sus carreteras. Agilizar el traslado de los
granos a la bodega ubicada en la “Ciudad de los vientos “era el objetivo, sin embargo, los
resultados no fueron los que se esperaban. La pausa en las actividades en el afio 1948, los
atrasos de los pagos y la poca maquinaria fueron algunas causas de la lentitud de las
actividades. Podemos decir que la administracion de Francisco J. Grajales prestd atencién
a ese sector, pero no podemos atribuirle la modernizacién de esta. El proyecto no se realizo6
en su totalidad, y la petrolizacion, pavimentacién, o los que muchos dan por llamar
modernizacion de la via tuvo que esperar para otro tiempo.

La comunicacién por carretera de Tonala a Arriaga ya existia, pero los problemas
causados por la lluvia fue trabajo durante el gobierno de Francisco J. Grajales. Claro que
los intereses del sector privilegiado de la poblacion se ven reflejado en cada uno de estos
proyectos, pero en fin, son los que aportan una parte de los recursos econémicos con la cual

se le paga a la mano de obra. Esta ruta pretendia apoyar al Ferrocarril Panamericano en el

137 AHECH, Cuarto informe de gobierno rendido por el gobernador constitucional del estado, General e
Ingeniero Francisco J. Grajales, a la XLIV, Legislatura del estado de Chiapas el 1ro de noviembre de 1951.
Departamento de Prensa y Turismo, seccion Autografica, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1952.
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traslado de los granos, no obstante, Chiapas se negaba a abandonar el problema de
comunicaciones que acarreaba por largo tiempo.

Esa ruta nos permitié mostrar la direccion de los verdaderos beneficios de las
carreteras. Con las acciones de Nicasio Guizar se acentla el bienestar para el sector
privado, claro, esto en coordinacién con el gobierno del estado, pues el apoyo otorgado con
el pretexto de normalizar la economia de la “naciéon” afirma lo mencionado.

El tramo carretero de Arriaga- Tapanatepec fue dificil de iniciar, pero también nos
ayudo a exhibir el interés de los comerciantes, algunos finqueros y el gobierno del estado,
ademas del presidente municipal de Arriaga. Al respecto Edgar Octavio Wong Ruiz
atribuye a Omelino Villatoro como el iniciador de las gestiones ante los sectores de
gobierno para realizar esta arteria vial.'*® No le darfa todos los méritos al entonces
presidente municipal, posiblemente Wong Ruiz no sabia quién era él, aunque también
entiendo que su Breve Historia de Arriaga es una historia oficializada, en donde solo se
presenta una sola linea de las acciones.

1950 fue el afio en que se inicié de manera oficial la carreta Arriaga- Tapanatepec ,
aunque ya existia un proyecto para comunicar Oaxaca con Arriaga, los finqueros,
comerciantes y los gobiernos de los estados involucrados (Chiapas y Oaxaca) optaron por
uno nuevo, el que mas les convenia, econdmicamente hablando. Las actividades realizadas
fueron seguimiento del proyecto alemanista, que Francisco J. Grajales pretendi6 ejecutar en
el sureste de la republica mexicana. Sin embargo esto no se realiz6 en un cien porciento.

Chiapas siempre ha tenido problemas de comunicacién, Fernando Castafidn
Gamboa refiere que el sureste de la repUblica mexicana es rico en tierras y atribuye a la
falta de carreteras el atraso econémico.™* Es razonable, pero también hay que mencionar
que los apoyos econdémicos se dirigian principalmente al centro y norte del pais, donde las
industrias eran iman de los recursos otorgados por Aleméan Valdés. Chiapas unicamente era
portador de granos, llamese maiz, frijol, café, etc., pero el problema expuesto al respecto se

une a confirmar la tesis.

38Historia de Arriaga, documento otorgado en el museo del ferrocarril de la ciudad de Arriaga: 7

¥ AHECH, Fernando Castafion Gamboa, “Panorama Histdrico de las Comunicaciones “(Sobretiro del 1
nimero de la Revista Ateneo), Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1951, pp.120.
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En el cuatrienio de Francisco J. Grajales se quiso abarcar mucho, pero se realizd poco.
Trabajos alternos a las cuatros rutas mencionadas se estaban realizando, principal en las
zonas cafetalera, la cuales se pretendian comunicar con el Ferrocarril Panamericano, sin
embargo esas quedaron inconclusas, no fue suficiente cuatro afios para ejecutar el proyecto
industrializador que en el centro y norte del pais inicio desde 1946.

Con las carreteras y la rehabilitacion de las vias del ferrocarril se le quiso devolver
la importancia econémica que tiempo atrds mantuvo la ciudad de Arriaga. El papel del
ayuntamiento no fue destacable debido a que muchas de las decisiones en los medios de
comunicacion eran tomadas directamente desde el Centro del pais, posiblemente en las

obras realizadas como politica de sanidad la influencia del presidente municipal fue mayor.
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Capitulo 4
Las obras de sanidad y de embellecimiento en Arriaga

La republica mexicana en el periodo alemanista sufrio los embates de la poliomielitis,
problema que por acuerdo gubernamental Estados Unidos presté apoyo para su combate.*°
Chiapasen el periodo administrativo de Francisco J. Grajales no estuvo exenta de esta
epidemia. Sus 970 453 habitantes registrados en el afio 1950, en los 74,415.00 km? de su
territorio estaban muy vulnerables a dicha enfermedad.'** Se intensificaron las medidas
sanitarias para controlar la propagacion, la instalacion de agua potable, drenajes,
empedrados y pavimentacion, ademas del mercado publico fueron algunas de las acciones
realizadas al respecto.

Arriaga fue un punto estratégico por donde pasaba el ferrocarril, al respecto,
personas principalmente de Centroamérica se refugian en esa ciudad trabajando como
cargadores. Para ellos era un doble problema el contagiase y no estar en su lugar de origen
les restaba derechos para acudir a un centro de salud, ademéas de que para esos afios Arriaga
no contaba con hospital, en Tonala estaba practicamente abandonado y para colmo, los dos
con que Tuxtla contaba no abastecian las necesidades de la poblacién.**

Cierto que la polio no fue la tnica enfermedad en esos afios. Los padecimiento de
contaminacion hidrico (fiebres, tifo paratificas, disenterias, diarreas y enteritis) eran
prevalentes en Chiapas, teniendo como origen comun en algunas ciudades, entre ellas
Arriaga, la falta de servicio de alcantarillado y agua potable. En la primera reunion de jefes
de servicios coordinados y epidemidlogos del sureste se trataron los medios de propagacion

y control de estas enfermedades, dicha junta recomendé:

1. Suministro de agua potable obtenida por medios fisicos o quimicos de decantacién,
sedimentacién, filtracion y cloracién para las principales poblaciones del Estado.

10 Davies E. Diane, El Leviatan Urbano, La Ciudad de México en el siglo XX, México Fondo de Cultura
Econdmica, 1999: 175.

“Habitantes segtin el 7°, censo general 1950, A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de Gobierno, Seccién
4, serie 4 Estadisticas, México DF. 31 de julio de 1951, Julio Hernandez Sanchez, Jefe de la seccion de ajuste
y control de enlegaja miento.

2E| Costefio, Arriaga Chiapas, Numer6 28, 11 de diciembre de 1953: 1
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2. Saneamiento y dotacion de servicios sanitarios a todas las casas con un buen sistema de
alejamiento y tratamiento de aguas negras.

3. Control sanitario de los alimentos que comprenda la pasteurizacion de la leche, para el
consumo inmediato, establo a prueba de moscas, usando implementos esterilizados.
Examenes médicos de los manipuladores con investigaciones de parasitos en materia
fecal '

Chiapas no contaba con los servicios sanitarios suficientes para ofrecer a los habitantes una
buena calidad de vida, es por ello que en el periodo mencionado se registraron muertes por
enfermedades parasitarias. No obstante el esfuerzo del gobierno del estado para
contrarrestar estos males fue una politica nacional. En el siguiente cuadro se muestra los
principales padecimientos, nimero promedio de los casos registrados y habitantes muertos
a nivel estatal en los afios 1941 a 1950. En respuesta a dicho problema de salud el gobierno
del estado pretendidé cumplir con las recomendaciones mencionadas en el parrafo anterior,

pero no fue suficiente.

Cuadro 4: Morbilidad promedio de los principales padecimientos trasmisibles
reportados por unidades y centros de la coordinacion del estado de Chiapas de

1941 a 1950

Padecimiento NUmero de casos | Coeficiente por cien

promedio registrados mil habitantes
Paludismo 5625 5703.53
Parasitosis intestinal 3140 3183.84
Encimariais 1273 1290.77
Otras parasitosis 1342 1360.73
Ascaris 524 531.31
Onchocercosis 259 276. 57
Disenteria 938 951.09
Gripa 850 861.86
Tosferina 736 746.27
Sarampion 674 683.41
Tuberculosis 216 219.01

Fuente: A.H.E.CH. Fondo de Secretaria General de Gob. Seccion 4, caja 5, serie 400/1,Estadisticas,
442/1. Tuxtla Gutiérrez, junio de 1951, Epidemi6logo Roberto Ortega.

“3primera reunién de jefes de servicios coordinados y epidemidlogos del sureste, La Comisién de
resoluciones. Doctor Ramén Pintado Pérez, Doctor Samuel Ledn Brindis, Doctor José Larrumbe y Doctor
Gabriel Garzén Cossa, A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de gobierno, Seccion 4, caja 5, serie 400/1
Estadisticas, 442/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, junio 9 de 1951.
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El paludismo, el parésito intestinal, encimariais, ascaris, onchocercosis y disenteria son
enfermedades parasitarias. Las tres primeras y la disenteria tienen la particularidad de
contagio por consumir alimento en mal estado y tomar agua contaminada, quitando a la
diarrea las tres enfermedades mencionadas también pueden contagiarse por picadurade
moscos, por lo general deambulan por las aguas negras, el agua encharcada también era
foco de contaminacién y de contagio de estos males y es por ello que en Arriaga se
registraban mayor nimero deenfermedades parasitarias. El ascaris y onchocercosis son las
que dafian al cuerpo humano por gusanos o lombrices, claro que también tienen relacién
con las anteriores, pues muchos de los gusanos son producidos en charcos, en las aguas
negras y las larvas son acarreadas por moscos o0 sancudos que a través de picaduras los
depositan en el humano.***

La gripa, tosferina y sarampion son virales estacionarias, es decir, son frecuentes en
épocas de frio, aunque hoy dia el sarampion esta controlado y el contagio es por tener bajas
las defensas corporales. La Gltima, la tuberculosis es bacteriana, pero controlable. **°

La ciudad de Arriaga para el afio 1950 contaba con 14, 030habitantes, de los cuales
6,831 eran hombres y 7,199 mujeres.**®La mayor concentracién estaba en la ciudad v el

resto se localizaban en las colonias dependientes de ese municipio. Como por ejemplo:

Cuadrob5: Habitantes y territorio de las colonias del municipio de Arriaga en el afio

1950
Colonia Habitantes Extension territorial en km?
La Azteca 1,124 5
Lazaro cardenas 850 11

144 Entrevista realizada al doctor Javier Aguilar Aguilar, en la colonia Tiltepec Municipio de Jiquipilas
Chiapas, el 5 de noviembre del 2012.

%5 I pidem.

146 AHECH. FCG. El Heraldo de Chiapas. Nimero. 882, Afio, IV, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, Domingo 2
agosto de 1950: 1

147 Remitiendo datos estadisticos al Jefe de departamento de asuntos econémicos, Rémulo Calzada, del

Presidente Municipal de Arriaga, Omelino Villatoro, AHECH, Secretaria General de Gobierno, seccion
Secretaria Particular, serie -008, Arriaga Chiapas a 25 de febrero de 1950
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San Isidro 230 21.2
Villa del Mar 260 11
Emiliano Zapata 480 28
Nicolas Bravo 235 9
Calera 395 3
La Bondad 166 5
Las arenas 311 6
Cinco de Mayo 295 6
Punta Flor 72 15

Cabe mencionar que esas no eran las Unicas colonias que correspondian al municipio de
Arriaga, pero si las mas pobladas. El objetivo de mostrar estos datos estadisticos es para
destacar la crecida poblacion y las necesidades de salud en aumento, al respecto
posiblemente en este censo no estaban contemplados los migrantes centroamericanos, pero
de una u otra razén estaban en convivencia con los arriaguenses.

La instalacion de agua potable, drenaje, pavimentacion y adecuacion del mercado
publico fueron gestionados por presidentes municipales antecesores de Omelino Villatoro e
Isidro Gutiérrez Candelaria. Claro esta que motivados por el sector econémicamente activo
de la region; pero puede considerarse como obras puUblicas a estos trabajos de
infraestructura, debido a que se realizaron ya en la ciudad. Dichas obras tanto el
ayuntamiento, el gobierno del estado y la iniciativa privada cooperaron o se relacionaron
para ejecutarlas.

Para el periodo de estudio (1948-1952) fungieron como presidentes municipales
Omelino Villatoro e Isidro Gutiérrez Candelaria, provenientes de familias de terratenientes
que influyeron en la vida de Arriaga. El primero, tiene como antecedente familiar a la
sefiora Isabel VVazquez de Villatoro, quien en los primeros afios del siglo XX fuera duefia de
la finca “La Reforma” y al sefior Zenon Villatoro, quien se adjudico la presidencia

municipal en el afio 1928.1*® El hecho de ser de apellido distinguido en la clase adinerada

148 \/er tesis Obras publicas en Arriaga, Chiapas, 1910-1950.
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permitio a Omelino Villatoro Herndndez establecerse en el ayuntamiento en el periodo
1949-1950.*°

Por su parte, Isidro Gutiérrez Candelaria, hijo de Segundo Gutiérrez y Luisa
Candelaria, nieto de Ambrosio Gutiérrez y la sefiora CesariaSumuano, ademas de Manuel
Néjera e Hilaria Candelaria.*® fue un hombre de negocios ambicioso que se involucré en la
vida economica y politica de Arriaga a través del Partido Revolucionario Institucional
(PRI). En su campafia politica recibié el apoyo del contingente agrario, del gobernador del
estado y del presidente de la reptblica por ser del mismo partido politico.*>*Fue responsable
de la administracién de esa ciudad en tres de los cuatro afios del periodo de estudio. 1948,
1951 y 1952 facultado como presidente municipal de Arriaga, también se dedicaba a la
compra y venta de maiz.*>?

Es cierto que tanto Omelino Villatoro e Isidro Gutiérrez fueron fuertemente
criticados por individuos de la misma posicién econdmica. Prueba de ello, en 1950 se
afirmaba que esta ciudad caminaba a pasos rapidos hacia su perdicion, pues no tardaria en
convertirse en otra Sodoma debido a la forma alarmante en que estaban surgiendo y
multiplicandose los centros de vicio, tales como cantinas, cervecerias y prostibulos, lo que
ocasionaba continuos delitos de sangre. En los periddicos se menciona que casi no habia
dia sin un asesinato o rifia callejera sangrienta. Ademas que en los prostibulos era donde
con mayor frecuencia brotaban escandalos y hechos de sangre, sin que la policia fuera
capaz de evitar ni reprimir esta ola roja debido al poco caracter que Villatoro mostraba a la
resolucion de estos problemas.**®

Fuentes encontradas en el Archivo del estado de Chiapas refieren que Isidro

Gutiérrez de manera irregular fue el vencedor de las elecciones para presidente municipal

%% Museo del Ferrocarril, Camino del Viento Historia del Municipio de Arriaga, Judith Urbina Reyes, Op.
cit.: 10

10Remitiendo acta de nacimiento y nombramiento como diputado a Isidro Gutiérrez firma el Comité
Municipal del PRI en Arriaga, Francisco Altamirano L. A H ECH, Fondo de Secretaria General de Gobierno
caja 17, Serie 236, Arriaga, Chiapas, a 11 de noviembre de 1950.

131 AHECH, EI Heraldo de Chiapas, Afio. IV, Nimero. 943, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas. Sep. de 1950:

152 Wong Ruiz, Edgar Octavio, Historia de Arriaga, constante evolucién:19

153 AHECH, El Heraldo de México, Niimero. 915, Afio IV, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, jueves 10 de agosto de
1950: 1
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en 1950, no olvidando que en 1948 estuvo como lider del ayuntamiento. Al respecto, como
reclamo las irregularidades en las elecciones, Gilberto Coutifio I.candidato a la presidencia
municipal de Arriaga redactd un documento el cual fue dirigido a Secretaria de
Gobernacion para que se declarara nula la eleccion, en él se exponian tres testimonios
notariales de certificacion de hechos con numeros 96, 97 y 100; un informe del
Comisariado ejidal de la colonia agraria “Los Corazones”, perteneciente al estado de
Oaxaca, donde certificaba la llegada de ejidatarios de ese lugar a las elecciones de Arriaga,
también un documento firmado por el sefior Carlos Altamirano, jefe de propaganda de la
planilla encabezada por el sefior Isidro Gutiérrez C. donde el mencionado sefior pidio gente
de “Liberacion” poblado perteneciente al municipio de Jiquipilas, ademas cuatro copias
telegréficas dirigidas al sefior gobernador protestando por la filtracion de personas extrafias
al municipio, asi como un croquis topografico denotando la posicion de los grupos que
votaron en ambas planillas, todos estos documentos se deseaba adherir al expediente
electoral del municipio de Arriaga para que el Congreso hiciera el estudio conveniente y en
su oportunidad declarar la nulidad de las elecciones que segun el articulo 41 fraccion VI de
la Ley electoral en vigor procedia por el fraude cometido al votar gente extrafia al
municipio.***

El problema mencionado lleg6é al conocimiento del presidente de la republica y
como tanto el licenciado Aleman Valdés como el gobernador del estado pertenecian al PRI,
apoyaron a Isidro Gutiérrez Candelaria, miembro del partido politico mencionado. De
manera que con el Decreto nimero 29 hicieron oficial dichas elecciones y con ello el
nombramiento de presidente municipal de “Chilo” Gutiérrez. **°

En dicho decreto expedido por el general Francisco J. Grajales y que validd las
elecciones del afio 1950 se mencionan los miembros del Ayuntamiento que entrarian en
funcién para mejorar las condiciones del pueblo. Los ciudadanos que figuraron en las

planillas fueron:

>4 Al Secretario General de Gobierno, Por Gilberto Coutifio candidato a la presidencia de Arriaga, A. H E.
CH, Fondo de secretaria General de Gobierno, caja 17, Seri 236. Arriaga Chiapas a 24 de noviembre de
1950.

1% Decreto 29, Haciendo validas las elecciones de los municipios, A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de
Gobierno Caja. 7, seccion Gobernacidn, Serie, 229/29, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 20 de diciembre de 1950,
firma el oficial mayor encargado del despacho de la secretaria General de Gobierno Licenciado Arturo
Gutiérrez H.
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Cuadro 5: Directiva del ayuntamiento de Arriaga en el afio 1950

. Isidro Gutiérrez C.

. Dr. Eliseo Burguete
. Oscar Zapata

. Juan Bedwell Ornelas
. Heberto Escandon

. Adan Castillejos

. Antonio Enriquez

. Rafael Salinas.

. Marcelo Tamayo H.
. Angel Albino

. Eligio Fuentes ™

Presidente Municipal
Sindico Municipal
Regidor 1/0. propietario
Regidor 2/0. propietario
Regidor 3/0. propietario
Regidor 4/0. propietario
Regidor 5/0. propietario
Regidor 6/0. propietario
Regidor 1/o Suplente
Regidor 2/o0 Suplente
Regido 3/o Suplente

OO0O0000O0O00O0O0OO0

4.1. El agua potable cumpliendo varios objetivos
Considerando que el agua es uno de los elementos vitales para la sobrevivencia humana,

podriamos decir que esta fue una de las obras que posteriormente beneficié a un gran
numero de habitantes de Arriaga. A medida que se hacia llegar el vital liquido, se apreciaba
el bienestar de la poblacién. A partir de que Arriaga fue elevada a la categoria de ciudad
(1943), este tipo de trabajos se hicieron mas frecuentes. Aunque hay que mencionar que
para ese periodo mucha gente acudia al rio para bafiarse 0 a los tanques de agua que
abastecian al Ferrocarril Panamericano, el inicio del proyecto fue de gran importancia.

En el periodo de Nicasio Guizar (1943-1944) se inaugur0 la introduccion de agua
potable en Arriaga, a dicho evento acudio el representante del gobernador, Adeodato
Gonzalez, el secretario del Ayuntamiento y Angel Duban, Presidente de la Junta de Agua
Potable.”Fue una ceremonia sencilla pero trascendental, que ayudaria a cumplir con los
objetivos de salubridad.

El abasto de agua fue un trabajo complicado costeado por el gobierno del estado,
comerciantes y la presidencia municipal; para su mantenimiento se cobraba por hacer llegar
el liquido mediante tuberias hasta los domicilios. Pero para los que no tenian el recurso

suficiente se colocaron pilas de agua en las calles, que fungian como abastecimiento

1% Decreto 29 haciendo validas las elecciones de los municipios, A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de
Gobierno Caja. 7, seccion, Gobernacion, Serie, 229/29, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 20 de diciembre de 1950,
firma el oficial mayor del despacho de la secretaria General de Gobierno Licenciado Arturo Gutiérrez H.

17 AHECH, Dato obtenido en el Fondo Fotografico, sobre 9, foto 2.
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publico. Se hacia del conocimiento de la poblacion los dias que debian acudir a las pilas,
debido a que la distribucion era medida, pues la mayor parte se le otorgaba a los domicilios
y negocios de las personas que podian pagar el servicio.

Los trabajos de mantenimiento y perfeccionamiento del sistema de dotacion de agua
en Arriaga continuaron de manera lenta por unos afos. Prueba de ello es que para 1946 la
Junta de Mejoras Publicas, Seccion de Aguas de esta ciudad con la firma comercial Techo
Eterno “Eureka” consiguié un empréstito de 78, 000 pesos, de tal cantidad el gobierno del
Estado aport6 30,000 pesos, pagando el resto en plazo de cinco afios a la junta de mejora
mencionada. El dinero de referencia se dedicé integramente al cambio de todo el acueducto
(4000 metros de pésima cafieria) por tuberia gruesa de asbesto, con lo que se mejoré el
servicio de dotacién de agua en Arriaga.’®® No obstante, las complicaciones del terreno
hacia dificil los trabajos mencionados y conducir el agua a la ciudad resultaba costoso.

Para el afio 1947 gobernador del estado, licenciado César A. Lara, destin6 61,646.97
pesos para gastos del agua potable, cantidad que no fue suficiente para terminar con el
proyecto trazado. Hacer llegar el agua potabilizada a la mayoria de la poblacion era el
objetivo, pero hasta ese afio aln no era posible.™® Por el poco tiempo que estuvo como
gobernador no se pudo concluir las obras, como el nuevo tanque de distribucion.

En el periodo de Isidro Gutiérrez Candelaria se retomoé el proyecto, pues el apoyo
del gobernador del estado fue importante. En el afio 1948, Francisco J. Grajales mandd

construir un nuevo tanque de captacion de agua potable,*®°

el cual ayudaria a la distribucion
de la misma y asi cumplir con algunas peticiones que el presidente municipal hizo llegar en
recomendacion de los comerciantes.

Precisamente ese mismo afio llega a Chiapas el secretario de Salubridad y
Asistencia, el chiapaneco doctor Rafael Pascasio Gamboa, quien venia acompafiado de los

doctores Samuel Benitez Armas, director general de la campafia contra el paludismo y el

158 AHECH, Hemeroteca Fernando Castafion Gamboa, La Opinién. La opinion, Afio 2, Namero 41, Arriaga,
Chiapas mayo de 1946: 5

%9 Relacion de erogaciones efectuadas por la direccién de caminos y obras piblicas. AHECH. Secretaria
General de Gobierno, Seccion Cuentas, serie 113/1

180 AHECH, FCG, 482, Informe rendido a la XLII Legislatura del estado de Chiapas el primero de noviembre
de 1948 por el gobernador del estado César A. Lara, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas, noviembre de 1948: 13.
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doctor y diputado Antonio Cachdén Ponce, asi como de otras personas. El objetivo de la
visita era cerciorarse de las condiciones sanitarias en las que encontraba el estado. Aunque
la dotacion del agua potable fue considerada como parte de las gestiones politicas, también
cumplia con uno de los beneficios otorgados a comerciantes y a las pequefias fabricas
existentes en esa comunidad. ***

En lo que al agua potable concierne, los usuarios recibian el agua en condiciones de
impureza muy marcadas. Por la denuncia de personas de la ciudad de Arriaga que retomé el
Diario Heraldo Chiapas se sabe que el sistema de agua potable de dicha ciudad no llenaba
aun las necesidades de la poblacion. Ademas el agua continuaba llegando a los
usufructuarios en las condiciones indeseables de impureza, esto debido a que aun carecia
dicho sistema de una tapa para el tanque de almacenamiento, donde se hallaban insectos,
aves y aun prendas de vestir en descomposicion, eran focos de infeccion porque hasta la
fecha no se habia logrado instalar las galerias filtrantes que propuso el ingeniero Néstor
Fernandez. 1%

Se pretendié mejorar la calidad del vital liquido sustituyendo la tuberia vieja y en
mal estado por las de marca Eureka, que eran mas resistentes y podrian soportar la presion
del agua y las condiciones que presentaba el accidentado terreno. En ese mismo afio 1948
se informaba al gobierno del estado que habiaquedado terminado los trabajos de captacién
de agua potable en esa poblacién.'®® Sin embargo, pondria en duda la conclusién de esas
actividades, pues las contantes quejas de los consumidores contradicen lo referido en el
informe de gobierno.

A pesar de la calidad del agua se vendia al mejor postor, pues s6lo se dio como
servicio de paga, siendo visible que el pueblo siguibusando el agua de norias por la
imposibilidad de pagar el alto costo de las instalaciones y del fluidodel liquido, pues para

ese afio las pilas ya estaban desapareciendo. Ademas que toda la ciudad ignor6 la forma

11 AHECH, El Heraldo de Chiapas, Nimero. 150, Afio. 1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas 22 de enero de 1948: 1
162 AHECH, El Heraldo, Nimero 273, Afio 1 Tuxtla Gutiérrez Chiapas,19 de junio 194:1, 4

163 |nforme rendido a la LXII Legislatura del estado de Chiapas por César A. Lara Tuxtla Gutiérrez Chiapas
noviembre de 1948: 47.
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como se habia hecho vivir a la junta de aguas. Pues hasta la fecha se desconoce un corte de
caja con que se hiciera ptblico el conocimiento de la misma.*®*

Francisco J. Grajales retoma los trabajos de agua potable no solo de la ciudad de
Arriaga, sino también de otros lugares del estado. Chiapa de Corzo fue una de las ciudades
en donde las obras de captacion, conduccion y regulacion del agua corrieron por cuenta del
gobernador. El vital liquido provenia del arroyo La Pesqueria y era de alli de donde se
abasteceria a la poblacion. Ademés de lo mencionado, se perford un pozo y se instalé un
sistema de bombeo con el cual se pretendié cubrir al cien porciento las necesidades de
dicha poblacion. Posteriormente, Pichucalco, Villa Flores y Villa Corzo recibieron el apoyo
para realizar trabajos de la misma indole. Por su parte, Tuxtla Gutiérrez traeria dificultades
al respecto, pues la lejania de los rios, accidentado de los terrenos y el tamafio de la
poblacién fueron asuntos que impidieron el avance de los trabajos de abasto de agua. **°

Es logico que antes de la pavimentacion y la instalacion de tuberias de drenaje,
ademés del empedrado de las calles el trabajo de las tuberias de agua potable era lo
primero, la politica sanitaria propuesta por Miguel Aleméan Valdeés asi lo referia. Prueba de
ello en la colonia Ameérica, dependiente del estado de Puebla se registran actividades de
dotacién de agua potable para esos afios. Aungue se ha de mencionar gque dichos trabajos se
iniciaron en 1945, para ese periodo la entidad referida ain no contaba con un servicio de
buena calidad, es por ello que se perfor6 un pozo con el cual se pretendia cumplir con la
demanda de la poblacidén. No obstante, el tanque de agua ubicado en la calle Washington
fue crucial para la distribucion del liquido obtenido del pozo o de los rios Buenos Aires 0
de Janeiro.*®

El problema de las clases sociales no difiere entre Puebla y Chiapas, prueba de
elloMayer Medelrefiere que para 1943 el pago por el servicio de agua costaba 5 pesos, sin
embargo, las mismas autoridades sin argumento o autorizacion alguna aumentaban el

precio del servicio, que para el mismo afio pagarian por el la no muy grata cantidad de

%% Ipidem.

185 Informe que rinde a la LXII Legislatura del estado de Chiapas por el gobernador constitucional del estado
General e Ingeniero Francisco J. Grajales, Departamento de Prensa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez Chiapas,
1949:40

166 Mayer Medel, Maria Silvina, La colonia América, Benemérita Universidad Auténoma de Puebla, Instituto
de Ciencias Sociales y Humanidades, Direccion General de Fomento Editorial y Sistema de Investigacion
Ignacio Zaragoza, México, 2005: 60-65.

88



10pesos, y afios mas tarde el precio posiblemente se duplicaria. De acuerdo con Maria
Silvina Mayer Medel, estos servicios eran en gran medida para las personas que tenian las
posibilidades econdmicas para pagarlos.

Al igual que la ciudad de Arriaga, en la colonia Ameérica el servicio no era bueno.
Meyer Medel lo califica de pésimo, porque solo se disponia del agua solo una hora diaria
de 7 a 8 de la mafiana, hecho que molestaba principalmente a duefios de pequefias fabricas
y comerciantes de dicho lugar.*’

En Chiapas se pretendié ejecutar el proyecto sanitario que Aleman Valdés propuso
para su administracion. La ciudad de Arriaga estaba recibiendo recursos para dicho fin,
aungue no los suficientes, pero la red de abastecimiento de agua era ya una prioridad para
el control de las enfermedades. Bueno, ese era el discurso y uno de los objetivos a cumplir,
porque otro era el beneficio que obtendria la clase alta. Por ejemplo, el duefio de la maquina
de nixtamal o fabricadora de tortilla, Edrulfo Escandon, sacé provecho de ello, la fabrica de
hielo, el del molino de carne, fue en donde se observa directamente la influencia del vital
liquido para acrecentar los capitales de los que yo lo tenian y ademas fue el primero quien
tuvo agua en su casa, quien aprovechd el caudal del rio Lagartero para dicho fin.*®®

Hasta antes de octubre 1949 la ciudad de Arriaga registro tres defunciones por
paludismo, que era el 0.20% de la poblacion del periodo referido. Motozintla 171

defunciones correspondiente al 8.09% de su poblacion.'®®

Aclarando que no era la Unica
enfermedad, puesto que la poliomielitis, cllera, etc., era unas de las que se querian
combatir con la potabilizacion del agua, la introduccion del drenaje y pavimentacién de la
calles, ademas del aseo de las mismas, para esas actividades las autoridades deberian contar
con el apoyo de la poblacion. No obstante, los habitantes reclamaban la falta de aseo de las
calles, lamentable hecho que provocaba la mala higiene e imagen de la ciudad para con lo

habitantes. Parte de la problematica se debid a que las personas que estaban construyendo

17 Mayer Medel, Maria Silvina, La colonia América, Op. cit.: 64

168 Urbina Reyes, Judith. Camino del viento, Historia del Municipio de Arriaga, documento otorgado en el
museo del ferrocarril de Arriaga Chiapas, sin nimero de pagina.

169 Coeficiente de mortalidad en algunos municipios del Estado, AHECH, Fondo de Secretaria General de
Gobierno, Seccion 1, Cuentas, caja 16, seria 118/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1949.
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no se tomaban la molestia de tirar los escombros de las calles principales, aunado a ello, la
complacencia del presidente municipal fue clave para que este problema se prolongara.'”
Deciamos que las personas de posibilidades econdmicas trataban de sacar provecho
de la conduccion del vital liquido por las tuberias al centro de la ciudad. Prueba de ello es
que en el decreto numero 76, especificamente en el articulo primero se autorizo a la Junta
de Agua Potable del municipio de Arriaga conceder al sefior Omelino Villatoro Hernandez
la construccion de una alberca y el aprovechamiento de las aguas que se desperdiciaban en
vertedero antes de llegar a los tanques de almacenamiento, pero utilizando la conduccion
del agua, un tubo de 2 pulgada de didmetro. Ademas, en el articulo segundo se especificaba
que la concesion expresada seria por el tiempo que fuese inevitable aprovechar los
sobrantes del agua para las necesidades de la ciudad.'* Serfa ingenuo de mi parte pensar
que el agua sobraba, al contrario, hemos referido parrafos anteriores que habitantes de esa
ciudad seguia lavando ropa, bafiandose, etc. en las corrientes del rio Lagartero. Este es un
buen ejemplo para observar unos de los objetivos del abasto de agua, nuevamente el
beneficio directo estaba en pocas manos y el concepto de obras publicas esta en discusion.
Para el afio 1950 los salarios que regian en la “Ciudad de los Vientos” variaban
dependiendo la actividad y el tiempo. Por ejemplo, para el mes de febrerose informé que
los salarios que se manejaban en esa municipalidad eran de 3.50 pesos diarios en
actividades como construccién, excavacion, etc. y en el campo se pagaba 3.00 pesos. Para
el mes de mayo del mismo 1950 en la ciudad se pag6 3.50 pesos y en el campo 2.50
pesos.*’? Posiblemente el porcentaje de pago fue variando mes tras mes, aclaro que esto fue
especificamente en la ciudad de Arriaga. Ya que en Yajalon el presidente municipal
practicamente explotaba en una forma inicua e injusta a los indigenas de las rancherias

cercanas, los obliga a dar varios dias de trabajo sin remuneracién alguna en las obras que

170 AHECH, El Heraldo de México, Nimero. 928, Afio IV, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 25 de agosto de 1950:1

"Decreto 76, otorgando sobrante de agua a Omelinio Villa toro Herndndez, A.H.E.CH, Fondo de Secretaria
General de Gobierno, Caja. 7, seccion Gobernacion. Serie, 229/29, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 13 de mayo de
1950.

2 Documento donde se envia datos en relacién de los salarios que rigieron en Arriaga en el mes que se
indica al jefe de departamento de asuntos econdmicos, Romulo Calzada, del presidente municipal de Arriaga,
Omelino Villatoro, AHECH, Secretaria General de Gobierno, seccion Secretaria Particular, serie, -008
Arriaga Chiapas a 6 de marzo de 1950.
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tenia emprendidas, y si alguno se negaba, aun cuando esta fuera por estar enfermo, lo
mandaba a traer amarrado con policias, le imponia una multa de 25.00 pesos y varios dias
de trabajos forzados.'”® Desafortunadamente, para el caso Arriaga no he encontrado
evidencia al respecto, guardando las proporciones, me imagino que también en la “Ciudad
de los Vientos” permanecia el pago por servicio o el tequio, el cual consistia en realizar
trabajos que el Ayuntamiento estaba realizando, se argumentaba que era para el beneficio
de todo el pueblo y sus trabajos era la aportacion para el municipio. La pregunta seria
¢fueron estos campesinos los que eran practicamente obligados a regalar su trabajo los
beneficiados? La respuesta esta dicha, en el transcurso de este capitulo mostramos que la
iniciativa privada es la favorecida.

Para ese mismo afio en la ciudad de México se experimentaba la escasez de agua
potable. Para remediar dicho problema se invirtio en las obras del rio Lerma mas de 120
millones de pesos, claro, esto independientemente de los pozos alternos perforados en
Xotepingo.”* El plan industrializador alemanista tuvo gran impacto precisamente en el
centro de la republica, donde la llamada clase media fue importante para realizar trabajos
de infraestructura como la instalacion de tuberias para llevar el agua a las comunidades.

Para el afio 1951 los trabajos sobre el agua potable en la ciudad de Arriaga
disminuyeron. Pero a nivel estatal se estaba analizando un proyecto del cual la capital del
estado seria beneficiada. El proyecto de los Berros alcanzaria los 10,000,000 pesos, que en
gestiones realizadas al gobierno federal se pretendié que esta estancia cubriera los gastos
que arrojaria dicho proyecto, otorgandolo como subsidio a los ayuntamientos beneficiados.
El objetivo principal de la ejecucion de dicho proyecto era la de dotar de agua a la mayor
parte de la poblacién de Tuxtla Gutiérrez, teniendo una de las posibilidades la captacion del

liquido de los manantiales de los Berros.'”

%3 E| presidente de Yajalon explota a los indigenas “ES Diario popular, Nimero. I, V 1, de agosto, 1951: 1y
4.

Quincenario informativo, Nimero. IV, Afio 75 México DF. 15 de agosto de 1950: 1. encontrado en el

Fondo de Secretaria General de Gobierno, Seccién 1 Cuentas, serie 110.
5 Tercer informe rendido por el gobernador constitucional del estado General Ingeniero Francisco J.

Grajales, Departamento de Prensa y Turismo, Seccién Autografica, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, noviembre de
1951: 41
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El mantenimiento de las bombas, tuberias, pagos de jornales fue lo Unico que se registro en
la ciudad de Arriaga para ese afio. La junta de mejora en el departamento de agua potable
tenia la obligacién de rendir cortes de caja, que hasta antes de 1951 no existia ninguno. *"®
Francisco Altamirano L. Tesorero de la Junta de Mejora en el mes de junio cumplié con lo
establecido, en el corte de caja que realiz6 no muestra avances o aumento de tuberias que
permitieran el abasto del agua a otros sectores de la poblacién, Unicamente enumera las
actividades de mantenimiento del servicio y el pago de ellas, es decir ese departamento
Unicamente estaba facultado para administrar recursos destinados a obras materiales.
Muestra de ello, para el mes de mayo del mismo afio 3,085.86 pesos se invirtieron en los

trabajos referidos en dicha junta, '’

y para el mes siguiente 2,502.51 pesos fueron
administrados por Francisco Altamirano L.'"® Una de las explicaciones por la cual no se
observan nuevas instalaciones de agua y perforaciones en el suelo para depositar los tubos
que conducirian el liquido, es que se estaban realizando trabajos de pavimentacion, y
empedrado en algunas calles de Arriaga.

La pesqueria Punta Flor forma parte del municipio de Arriaga, este ejido desde afios
atras presentaba problemas con el agua, debido a que las mareas invadian todo el margen
del rio de donde ellos tomaban el vital liquido, y por ende el agua salada no es apta para
ingerir.Las autoridades solicitaron permiso para abrir un pozo en los terrenos en dicho ejido
y con ello satisfacer las necesidades del pueblo. Este documento fue dirigido al presidente

municipal de Arriaga, que a su vez debid mandar a las oficinas de obras publicas en la

"8Corte de caja de segunda operacioén que demuestra el movimiento de fondos habido en la Tesorerfa de la
junta de mejora materiales, Departamento de Agua Potable de la ciudad de Arriaga Chiapas durante el mes de
junio de 1951, A.H.ECH, Fondo Secretaria General de Gobierno Seccion 7 Economia, caja 1, Serie703/1
Arriaga, Chiapas, 30 de junio de 1951, Firma el tesorero de la junta de mejora materiales departamento de
agua potable Francisco Altamirano. L

Corte de caja de segunda operacion que demuestra el movimiento de fondos habido en la Tesoreria de la
Junta de Mejora Materiales, Departamento de Agua Potable de la ciudad de Arriaga Chiapas, A.H.ECH,
Fondo Secretaria General de Gobierno Seccién 7 economia, caja 1, Serie 703/1 Arriaga, Chiapas, 31 de mayo
de 1951, Firma el tesorero de la Junta de Mejora Materiales, Departamento de Agua Potable Francisco
Altamirano. L

8Corte de caja de segunda operacion que demuestra el movimiento de fondos habido en la Tesoreria de la
junta de mejora materiales, Departamento de Agua Potable de la ciudad de Arriaga Chiapas durante el mes de
junio de 1951, A.H.ECH, Fondo Secretaria General de Gobierno, Seccién 7 Economia, caja 1, Serie, 703/1
Arriaga, Chiapas. 30 de junio de 1951, Firma el tesorero de la junta de mejora materiales departamento de
agua potable Francisco Altamirano. L
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capital del estado para dar solucién a la peticion.'” Los trabajos de agua entubada era
necesidad en lugares retirados de la “ciudad de los vientos”, pero dependientes de la misma.
Dicho problema no fue resuelto en la administracion de Francisco J. Grajales, pues se le
daba prioridad a lugares con mayor nimero de habitantes, en otras palabras, fuero las
cabeceras municipales en donde se registré el mayor avance en los trabajos de dotacion de
agua.

Es importante mencionar que por lo general la administracion de rentas era quien
recaudaba el dinero del servicio de agua potable, en la siguiente tabla se muestra la cantidad
erogada y los negocios a que se les cobraba. Claro que en unas ocasiones algunos duefios
de fabricas eran exonerados del impuesto. Por ejemplo. Al sefior Pedro Compaf Vidal
duefio de la fabrica de galletas “Chiapas”, ubicada en la ciudad de Arriaga, Chiapas, con el
decreto numero 109, se le anuld el pago de impuesto, esto porque supuestamente el
Gobierno tenia el deber de incrementar el establecimiento de nuevas industrias, con el
objeto de que el publico adquiriera sus productos a precios méas bajos de los fijados a las
mercancias importadas.*®Los privilegios se estaban dando y en muchos de los casos el
ayuntamiento lo permitia, pues también los presidentes municipales formaban parte de esa

lista de privilegiados.

Cuadro 6: tarifas de agua potable en el afio 1952.

Negocios Precio minimo en pesos Precio maximo en pesos
Fabricas de aguardiente 50,00 100,00

Albercas publicas 50,00 100.00

Bafios publicos 25,00 50,00

Fabricas de hielos 25, 00 50,00

Hoteles 25,00 50,00

Fabricas de aguas gaseosas 15,00 50,00

Fabricas de paletas o niveles 15,00 50,00

Cantinas 10,00 25,00

19 Solicitud para dotacién de agua en la pesqueria Punta Flor ,A.H.E CH, Fondo de Secretaria General de
Gobierno, Seccion Gobernacidn, caja 23, serie 238/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 13 de enero de 1951, Firma
Gaston Farrera y otros. Colonia Punta Flor Municipio Arriaga

180 Decreto 109, Exoneracion de pago de impuestos al sefior Pedro Compafi Vidal de la fabrica de galletas, en
Arriaga, A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de gobierno, Caja. 6, seccion Gobernacion, Serie, 229,
Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 17 de junio de 1949, firma el secretario de Gobierno, Doctor Manuel Sirven
Ramos.
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Molinos de nixtamal 15,00 25,00

Teatros y cines 10,00 25,00
Refresqueria 15,00 25,00
Tenerias y otras industrias no | 15,00 25,00
Consideradas en esta tabla 15,00 25,00

Fuente: Decreto 104, tarifa de agua potable. Firmado por Rodolfo Morales y Morales DIP. Domingo
Gonzales Lastra, Diputado Y. Ramén A. Casanova, DIP. Vocal.A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de
Gobierno Caja. 10, seccion Gobernacidn. Serie, 229/104, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 21 de abril de 1952

Recapitulando, los trabajos de agua potable se realizaron para controlar enfermedades
contagiosas y adquiridas por la mala calidad del vital liquido, falta de drenajes, la
poliomielitis, colera son unas de ellas. Por otro lado también, se pretendié otorgar del
servicio a las pequefias fabricas y negocios de la entidad, pues este era el sector al que el
gobernador deseaba darlas condiciones para producir, econdmicamente hablando.
Finalmente también la dotacion de agua potable fue un negocio.

4.2. El drenaje otro trabajo sanitario
Al igual que el agua potable, el drenaje fue una medida para el control de las enfermedades
virales contagiosas, el proyecto para conducir mediante tuberias las aguas residuales fuera
de la ciudad de Arriaga fue dificil de concretar. Las actividades fueron iniciadas en el
periodo presidencial de Nicasio Guizar (1943-1944), esto con el apoyo del departamento de
Salubridad, del gobierno federal, del presidente municipal y el pueblo de Arriaga.*®!

El crecimiento de la poblacion acentud la necesidad de este servicio. El paludismo y
la onchocercosis, enfermedades o epidemias se observaban desde los afios 1935 a 1940, y
se prolongaron més alla de los 50, esto por la falta de agua potable y drenaje.*®® Claro que
también fue problematico desde el aspecto econdmico, pues el trabajo de instalacion de
drenaje tenia un costo de mantenimiento para aquellas personas que pretendian iniciar con
el uso de este medio de control de sanidad. En ocasiones, las cuotas eran recaudadas por el

ayuntamiento a través de la Junta de Drenaje, causa por la que las actividades fueron lentas,

181 Dato obtenido al reverso de la foto otorgada por el Museo del Ferrocarril, Afio 1944.

'82Chiapas Nuevo seminario popular, Afio VI, Nimero 276, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, jueves 14 de
mayo0.1942: 1
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y el control de dichas enfermedades se complico. Es por ello que en 1944 el gobernador
firmé un convenio con el ramo de salubridad para el establecimiento de centros de
medicina social e higiene rural en Arriaga, Ocozocuahutla, Ocosingo y La Concordia.'®®

Uno de los cuestionamientos fue en donde depositar las aguas negras, ya que se
pretendia cuidar el medio ambiente. No obstante, un problema resuelto acarrea uno nuevo,
en este caso, se decidio transportar dichos residuos desde la ciudad de Arriaga y depositarlo
en el rio denominado Tio Chico. No obstante, vecinos que necesitaban de las aguas de
dicho afluente estuvieron inconformes, pues fue absurdo colocar los residuos en un medio
natural de abastecimiento de agua de ese poblado y todavia se decia que era un medio para
combatir las enfermedades existentes. ***

Para el tiempo que estuvo como presidente municipal de Arriaga César A. Lara,
(aflo 1947) se asignd 553.80 pesos para realizar trabajo de drenajes en las calles de dicha
ciudad. No obstante, fueron pocos los recursos destinados para erogar las actividades al
respecto, pues el mayor apoyo fue dirigido al abastecimiento de agua potable, construccion
del almacén de materiales, empedrado de la calles e incluso para el estadio deportivo.*®

Para 1948, estando como gobernador interino el general César A. Lara, no se
destinG recursos para continuar con los avances de introduccién de las tuberias para las
aguas negras en la “Ciudad de los vientos”, con su politica “una obra para cada pueblo”
decidio aportar 205,480.00 pesos al municipio de Arriaga, dichos recursos se ocuparon
principalmente en la construccién del parque central, donde sus andadores se recubrieron
de mosaicos. Y empedrado de algunas calles.’® Es decir, se preocupd mas por el

embellecimiento de esa regidn que por la salud de sus habitantes.

8Sintesis del informe del Gobernador constitucional del estado de Chiapas, Doctor Rafael P. Gamboa
rendido el dia primero de noviembre de 1943, al cuarto afio de gobierno la H. XXXIX Legislatura local en el
teatro alameda de la ciudad de Tuxtla Gutiérrez, Contenido de Prensa y Publicidad Gobierno del estado de
Chiapas. Tuxtla Gutiérrez, 1941- 1944. FCG 546.

18 AHECH, FCG, 546, Sintesis del informe del gobernador constitucional del estado de Chiapas, Doctor
Rafael P. Gamboa op. Cit: 11.

B AHECH, Relacién de erogaciones efectuadas por la direccion general de caminos y obras publicas
Secretaria Gral. de gobierno. Seccion 1 Cuentas, Caja 14., serie 113/1, Arriaga Chiapas, 1947.

186 AHECH, Informe rendido a la LIXII Legislatura del Estado de Chiapas por el gobernador del estado César
A. Lara, Tuxtla Gutiérrez Chiapas noviembre de 1948:8
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Estando como gobernador de Chiapas Francisco J. Grajales, se dirigio nuevamente el
interés hacia el drenaje. Aunque en los primeros meses de su administracion fueron
dedicados al agua potable, pues era prioridad y necesidad en muchos lugares del estado. Sin
embargo, se construyeron550 metros de drenaje en la 72 calle Norte, dicho trabajo costo
4,950.00 pesos, nuevamente fue unos de los ramos con menor apoyo econémico, debido a
que la mayor parte de los recursos fueron destinados a las carreteras y dotacion de agua
potable.'®

En el afio 1949 fueron pocos los trabajos sobre el drenaje que se mencionan a nivel
estatal, se supone que fue una medida sanitaria establecida desde la metrépoli. Pero en
Chiapas San Cristobal de la Casas fue unos de los escasos lugares en donde se
efectuaronactividades al respecto. Algunas de las calles principales fueron escavadas para
depositar y adecuar los tubos que conducirian las aguas negras fuera de la ciudad.
Posteriormente dichas avenidas fueron pavimentadas, con lo que se cumplia con los
proyectos de salubridad y embellecimiento. Claro que no en toda la ciudad, Unicamente en
zonas ceéntricas. Dichas actividades fueron lentas, prueba de ello es que hasta 1950 fueron
pocas las calles terminadas. ‘%

También en el afio 1950 se observa, incluso en el informe de gobierno
correspondiente a ese afo, que los trabajaos convenientes al drenaje fueron escasos,
seguramente el interés gubernamental y los de la iniciativa privada estaban fijados en otros
proyectos que les proporcionara ganancias o beneficios importantes, la pregunta aqui seria,
¢y la gestion del Ayuntamiento? Pues la que legalmente debe estar pendiente de las

necesidades del pueblo e incluso les debe dar solucion.

4.3 Pavimentacion
De afios anteriores al periodo gubernamental de Francisco J. Grajales algunas calles de

Arriaga se empedraron, debido a que los trabajos de agua potable y drenaje se realizaron

¥7Informe de mejora materiales del sefior Omelino, Villatoro, A.H.E CH, Fondo de secretaria General De
Gobierno, Seccién Gobernacion, caja 19, serie 238/1, Arriaga, Chiapas, 1 de julio de 1949.

188 AHECH ,Segundo Informe de gobierno rendido por el gobierno constitucional General Ingeniero Francico

J. Grajales, A la LXIII Legislatura de Chiapas, Departamento de Prensa y Turismo, Seccién Autogréfica,
Tuxtla Gutiérrez 1950: 42
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con mas frecuencia en los afios que van de 1947 a 1951, las pavimentaciones de la calles
fueron iniciadas para reforzar las medidas sanitarias y embellecer la ciudad.

Para 1948 en el municipio de Arriaga se invirtieron 363, 480 pesos siendo las obras
principales la construccion del parque central, el asfalto de la calzada el pantedn, entre
otras.’® Lo importante es recalcar los trabajos realizados en la calzada que conduce al
pantedn de la ciudad, pues fue una de las primeras calles en donde el lodo en tiempo de
[luvia no era ya un gran problema.

A pesar que de que ya existian calles empedradas la “Ciudad de los vientos”, la
prioridad era pavimentar el mayor numero de metros y darle un aspecto limpio a la ciudad.
Es por ello que se realizaron gestiones importantes para obtener los recursos suficientes
para dichas actividades. Las respuestas no fueron inmediatas, pero es aqui donde se observa
unas de las pocas intervenciones del presidente municipal, de alguna manera esta
cumpliendo con su deber gestora ante el gobierno del estado.

Para los primeros meses del afio 1949 se autorizaron 24,000 pesos para pavimentar
las calles que fueran posibles.*® Sin embargo, el recurso fue otorgado por etapas, la figura
del administrador de renta fue importante, pues es el que recaudaba los impuestos
principalmente de alcohol, y es ante esta estancia que acudia el gobierno del estado para
aportar el recurso econémico solicitado. Al respecto, para el mes de abril la Tesoreria
General del estado ordena al administrador de rentas de la ciudad de Arriaga se le otorgue
al Ayuntamiento de dicha ciudad la suma de 6,000 pesos que costaron las 40 toneladas de
cemento que se utilizaron en la pavimentacion de las calles de la referida poblacién.'**

Los trdmites para que los recursos econémicos o materiales solicitados para la obra
tardaron en llegar, pues fue hasta el mes de mayo del mismo afio en que Omelino Villatoro,
presidente municipal recibid el cemento que coste6 el gobierno del estado, ese material

sirvio para reiniciar con los trabajos establecidos en el proyecto de sanidad y de

189 Informe rendido a la LXII Legislatura del estado de Chiapas Cesar A. Lara, Tuxtla Gutiérrez noviembre
de 1948:9

190 Informe que rinde a la LXII Legislatura del estado de Chiapas, constitucional general e ingeniero
Francisco J. Grajales, Departamento de Prensa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez 1949: 42

191 Orden de la Tesoreria del estado a la administracion de rentas de Arriaga para otorgar recursos
econémicos al Ayuntamiento de Arriaga, AHECH, Secretaria General de Gobierno, seccion 1, Cuentas, caja
2, serie 101/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas 22 de abril de 1949.
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embellecimiento en la “Ciudad de los vientos”.** Cabe recordar que ese lugar fue la puerta
de entrada y salida del estado de Chiapas, y se queria dar una buena imagen a los visitantes.

Lo que hay que enfatizar es que para el mes de mayo, cuando se estan otorgando los
materiales, las primeras lluvias hace mas dificil el avance de las actividades y por
consecuencia los montones de arena y las excavaciones se convirtieron en problemas
sanitarios. En los charcos es donde se reproducen los zancudos que sirven como portadores
de enfermedades parasitarias.

Lugares como San Cristobal, Tapachula, Tonald, entre otras ciudades también
fueron favorecidas con recurso econémico y materiales para pavimentar las calles'®
Légicamente que la mayor pate de los trabajos de abastecimiento de agua y la instalacion
de tuberias para el drenaje se estaban terminando, con ello, se iniciaba la Gltima etapa del
proyecto, que consistia en recubrir de material compacto el suelo para impedir el contacto
directo con el lodo y el contagio de algunas enfermedades parasitarias.

Retomando a la ciudad de Arriaga el mayor Omelino Villatoro realizénuevas
gestiones para obtener materiales para continuar con los trabajos de pavimentacion en las
calles de dicha ciudad. Sin embargo, mediante un oficiodela Secretaria General de
Gobierno, se le comunico que los aprovisionamientos de cemento para la pavimentacion de
la calles de esa ciudad por los meses de junio, julio y agosto serian por cuenta de ese
Ayuntamiento. Al respecto, el presidente municipal respondié quelos fondos con que
disponia apenas alcanzaba para la mano de obra, es por ello que pedia en nombre del
pueblo de Arriaga que tal disposicién fuera reconsiderada a fin de no suspender los trabajos
que con tanto esfuerzo se estaban llevando a cabo, ya que la ayuda que el gobierno del
estado estaba aportando era los que permitia cubrir con la mayor parte de los gastos.'**

Una solucion al problema fue la que explico6 Omelino Villatoro en dicho

documento. Mediante un acuerdo con la compafila podia conseguir los fondos

192 Telegrama a Pénfilo Grajales par informar de la obtencion del cemento, por el presidente municipal,
Omelino Villatoro, AHECH, Secretaria General de Gobierno, seccion 1, Cuentas, caja 2, serie 101/1, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas 23 de mayo de 1949.

198 Informe que rinde a la LXII Legislatura del estado de Chiapas, constitucional general e ingeniero
Francisco J. Grajales, Departamento de Prensa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez 1949: 44

194 Peticion de apoyo econémico al gobernador del estado, por el presidente municipal, Omelino Villatoro,
AHECH, Secretaria General de Gobierno, seccién 1, Cuentas, caja 2, serie 101/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas,
30 de mayo de 1949.
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correspondientes a esas aportaciones mensuales, para que fueran reintegradas en septiembre
u octubre, pues se tenia entendido que la disposicién mencionada se debi6 al desnivel de
los presupuestos del estado en dichos meses.*®

La aprobacion de dicha peticion se dio en un buen tiempo, debido a que los trabajos
debian continuar, precisamente para evitar los problemas con las lluvias. Para los meses
mencionados, el presidente municipal de Arriaga recibid la autorizacion del gobernador de
Chiapas para adquirir los materiales necesarios para las obras de pavimentacion de las
calles de esa ciudad, rembolsando los importes al gobierno.*®® La voluntad vy el interés del
gobernador permitieron que se continuara embelleciendo la “Ciudad de los vientos.”

Para diciembre de 1949 se le ordend al administrador de rentas otorgara 18,000
pesos al ayuntamiento de Arriaga para cubrir con los gastos de 120 toneladas de cemento
que se utilizaron en la pavimentacion de algunas calles de esa ciudad. La iniciativa privada
también coopero en estas actividades, que también traerian beneficios para ese sector de la
sociedad."®’

El dia 28 del mes de noviembre llegd a Arriaga el licenciado Manuel R. Palacios,
gerente de los Ferrocarriles Nacionales,aprovechando la estancia en esa ciudad la junta de
mejoras materiales lo entrevistd para solicitar su apoyo para pavimentar la Avenida
Ferrocarril, (ver ubicacién en el siguiente plano),el licenciado ofrecié a dicha Junta a nombre de la
gerencia de los Ferrocarriles Nacionales 23,000 pesos para que se efectuaran los trabajos de
pavimentacion, pero el monto lo mandaria enpoco tiempo, argumentando que los tramites

se tardaban.

195 Ipidem.

19 Aprobacién de apoyo de materiales para las obras de pavimentacion. Dirigido al mayor Omelino Villatoro,
del Doctor Manuel Silrvent Ramos. AHECH, Secretaria General de Gobierno, seccién 1, Cuentas, caja 2,
serie 101/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 7 de junio de 1949.

Y97 Orden del gobernador al administrador de rentas de Arriaga para pagar cemento, AHECH, Fondo

Secretaria General de Gobierno, Caja 3, seccion 1 Cuentas, serie 101, expediente 101/1, Tuxtla Gutiérrez
Chiapas, 23 de diciembre de 1949.
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Mapa 4: plano de la ciudad de la ciudad de la ciudad de Arriaga publicado en el afio
1941.

Fuente: AHECH. Realizado en la Direccién Ttécnicade la Comision Geogréfica, por el jefe de la Comision Geogréfica Militar,
Terminado en 1934 y publicado en 1941. El trazado de las calles se le atribuye al norteamericano William John Bedwell, segin Judith
Urbina Reyeslas calles son copia de los pueblos del sur de los Estados Unidos de Norteamérica.’®® Posiblemente el trazado no fue
realizado de manera gratuita, pero fue quizas la Unica actividad importante del mencionado terrateniente.Se observa que las vias del
ferrocarril dividen en dos a la ciudad de Arriaga, y a la orilla pasa el rio Lagartero, el cual suministraria de agua a los habitantes de esa
localidad. El punto verde es el referente del quiosco, centro de dicha ciudad el cual mantiene 58 metros sobre el nivel del mar. Ademas se

identifican la Avenida Ferrocarril, el pantedn, palacio municipal, mercado publico, entre otros lugares por donde se estaba pavimentando.

198 Urbina Reyes, Judith. Camino del viento, Historia del Municipio de Arriaga, documento otorgado en el
museo del ferrocarril de Arriaga Chiapas, sin nimero de pagina.
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Sin embargo, no se tiene evidencias de que ese recurso se haya otorgado, posiblemente, fue
el puro discurso o se facilitd el dinero para el siguiente afio.

Al iniciar el aflo 1950 el gobierno del estado y el sector privado siguieron
manifestando su apoyo para la pavimentacion de las calles, no s6lo en Arriaga, sino
también en otros lugares de Chiapas como Huixtla, Tonala, Tapachula ademéas de otras
ciudades.®® Podemos asegurar que los trabajos siguieron efectudndose a pesar de la
preferencia de los medios de comunicacion, pues fue la estancia a la que se le presto mayor
apoyo.

Para ese afio nuevamente tomo las riendas del ayuntamiento de Arriaga el sefior
Isidro Gutiérrez Candelaria, la responsabilidad de seguir con la obras de salubridad y
embellecimiento pretendia ser unas de las actividades de prioridad en su administracion.
Surgieron problemas que ponian en duda la continuidad como presidente municipal, no
enfatizare en ese tema pues lo importante es sefialar las actividades realizada en los afios
siguientes.

En enero de 1950 se recibié en el ayuntamiento de Arriaga una nueva aportacion
econdmica del gobierno del estado, los 6,000 pesos que el administrador de rentas de ese
lugar cedio6 a Isidro Gutiérrez, previamente autorizado por la Secretaria de Gobernacion y
obras publicas, lI6gicamente que ese monto facilitado permitié continuar con los trabajos
mencionados. No obstante, el municipio debfa pagar la mano de obra.”®

Para el mes de febrero de 1950 se le envié un documento al director de Obras
Publicas en donde se le informd de las existencias de emulsion asféltica en Arriaga.
Mediante ese documento se le ordend la concentracion inmediata a esa direccion de 17,000
litros que se utilizarian en la pavimentacion de la calle de Cupia, ademas de los 15,000
litros para completar un total de 37,000, litros que quedaron a disposicion del presidente

municipal de Arriaga, para emplearlos en la pavimentacion de las calles de aquella

199 Segundo informe rendido por | gobernador constitucional del estado, General e ingeniero Francisco J.
Grajales a la LXIII Legislatura, Departamento de Prensa y Turismo, seccién Autografica, Tuxtla Gutiérrez
Chiapas, 1950: 40

20Autorizacion de pago a la administracion de rentas de Arriaga, del tesorero general, AHECH, Fondo
secretaria General de gobierno, caja 3, seccién 1 Cuentas Serie: 101 Expediente 101/1, Tuxtla Gutiérrez
Chiapas a 17 de enero de 1950.
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poblacién.” Dicha mezcla permitia fijar el concreto al suelo y su secado era més répido,
acto que ayudaba a continuar de manera activa con las labores.

La calle que pasa frente al palacio municipal fue pavimentada en se afio, e incluso
el mismo palacio fue remodelado, en la siguiente foto podemos observar que lo
pavimentado abarcaba hasta donde la calle se encontraba con la avenida central, lo que
permite mencionar que Unicamente se cubrid de concreto el sector frente al palacio
municipal uniendo con el parque central. Los campesinos fueron los que con carretillas,
palas, pisones, revolvedoras trasformaban las anchas calles de Arriaga. Cierto que no fue el
unico sitio que se estaba pavimentando, pero si el palacio municipal es por lo regular en
todas las ciudades el centro, las pavimentaciones debieron multiplicarse ahi, es decir, que
las pavimentaciones se debieron efectuar del centro hacia afuera de la ciudad.

®'Correo grama, para Director General de Obras Plblicas, Fondo secretaria General de gobierno, caja 3,
seccion 1, Cuentas, Serie: 101, Expediente 101/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, a 16 de febrero 1950.
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Foto 11: Pavimentacion frente al palacio municipal de Arriaga

Fuente: AHECH. Fondo fotografico, sobre 267, Foto 6, afio 1950.

Se observa a campesinos con palas, carretillas, revolvedora y otros implementos de trabajos que requirieron
para pavimentar la calle frente al palacio municipal, que une con el parque central. Las calles anchas son
Unicas en el estado de Chiapas. Como fondo se observa el palacio municipal que fue remodelado ese mismo
afio (1950).

Para marzo, abril y junio de 1950 los trabajos siguieron a un ritmo favorable, los aportes
econdémicos del gobierno del estado y del mismo municipio siguieron siendo importantes.
Muestra de ello, el 19 de abril del mismo afio Francisco J. Grajales firmé un acuerdo, en
donde el compromiso mensual era proporcionar 40 toneladas de cemento hasta completar
160 para destinarlo a la pavimentacion de las calles de ese lugar. Logicamente que la
dotacién del material seria a través de la Direccién General de Obras Publicas, estancia que
recibfa las ordenes del gobernador del estado. 2° No obstante, en ocasiones el material fue

202 Acuerdo del gobernador del estado para entregar 40 toneladas de cemento mensualmente hasta completar
160, para pavimentar las calles de Arriaga, AHECH, Secretaria General de Gobierno, seccion 1 cuentas, caja
3, serie 101, expediente,101/1 Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 1950.
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entregado en cantidades inferiores a lo acordado, por ejemplo, en julio, 20 toneladas se
entregaron al ayuntamiento de la ciudad de Arriaga. Misma cantidad se destind para el mes
de agosto.”®

Para finales de 1950 los avances eran significativos, en algunos lugares de Arriaga
el cambio era notorio. Se estaba logrando dar un paso importante en la cuestién salud, pero
también se estas obras debian impresionar a las los de la clase alta para invertir sus bienes
economicos en el estado, y como Arriaga era la primera ciudad en donde llegaban los
viajeros, ya sea por ferrocarril o automovil fue una de las ciudades que recibio constantes
apoyos economicos, pues 24,000 pesos de subsidios fueron otorgados a esa ciudad por el
gobierno del estado para cubrir de concretos las calles de la “Ciudad de los vientos”.?%*

Es cierto que muchas de las calles se estaban pavimentando y que Arriaga recibio el
apoyo para dichas tareas. Fue responsabilidad del presidente municipal designar las calles
que debian ser cubiertas del material de concreto, hemos dicho que frente al palacio, la
prolongacion al pantedn de la ciudad se pavimentaron, ademas de la avenida ferrocarril.
Pero la siguiente foto nos permite observar que la calle pavimentada esta en un lugar donde
hay negocios, por ejemplo, la agencia Kodak, una ferreteria, e incluso hay imagenes que
muestran calles pavimentadas frente a hoteles o negocios y casa de politicos de la ciudad,
pues como prioridad con las obras Publicas se pretendia beneficiar las zonas de importancia

econdmica.

2%Telegrama oficial autorizando 20 toneladas de cemento para Arriaga Al administrador de rentas , AHECH,
Fondo secretaria General de gobierno, caja 3, seccion 1, Cuentas Serie 101, Expediente 101/1Tuxtla Gutiérrez
Chiapas a 20 de julio de 1950.

204 gubsidios otorgados a Arriaga por el Gobernador del estado,Departamento Administrativo,
Comunicaciones y economia AHECH, Fondo secretaria General de gobierno, caja 3, seccion 1. Cuentas
Serie: 101, Expediente 101/1, Tuxtla Gutiérrez Chiapas 1950.
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Foto 12: Otra calle de Arriaga pavimentada

Fuente: AHECH. Fondo fotografico, sobre 267. 1950

Se observa una de las calles pavimentadas de la ciudad, pasa por agencia Kodak, una ferreteria, al fondo se
ven personas bajo los arboles refugidndose de los rayos del sol. En las paredes la publicidad de la Orange
Crush.

Para los dos ultimos afios de gobierno de Francisco J. Grajales, Arriaga todavia
recibid recursos econémicos y materiales para seguir pavimentando las calles, aunque no
con la misma frecuencia y cantidad de los afios anteriores pero se intentd terminar las calles
gue venian siendo trabajadas. Con el decreto 137, se amplia el presupuesto a dicha ciudad,
los interesante esta en la particula nimero 53, en donde se especifica la cantidad que se

aporto para pavimentacién, empedrado y conservacion de las calles en Arriaga. La cantidad
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se amplié con 20 000 pesos més de lo estipulado.’®> Como era com(n, el administrador de
rentas era quien otorgaba ese recurso, previamente obtenidos de los impuestos de esa
ciudad. La importancia del administrador de rentas fue importante, pues aunque
constitucionalmente existia el municipio libre, en la practica fue desaparecido.

De igual forma, para el afio 1952 con el decreto 154, especificamente en la particula
namero 53 se ampli6 el presupuesto para pavimentaciones, empedrado y conservacion de
las calles, ese recurso debia durar para dodo el afio, el aumento fue de50 000 pesos mas.?*®
Sin embargo las necesidades no quedaron cubiertas, el aumento de la poblacion, y los
problemas del maiz fueron algunas de las causas por las cuales no fueron terminadas.
Aunque fue un apoyo dirigido a la clase alta, también podemos decir en menor escala la
clase baja de la poblacion en cuestion de salud estaba tomandose en cuenta.

4.4. Mercado publico
Es poca la informacion que existe para el mercado publico de la ciudad de Arriaga. No
obstante. Lo obtenido servira para reforzar la tesis de los beneficios a los sectores de mayor
posibilidad economica.

Los pequefios comerciantes y campesinos cercanos a la ciudad de Arriaga acudian a
vender sus productos 0 mercancias al mercado publico ubicado en el centro de la ciudad. El
espacio destinado para dar las condiciones adecuadas de salud se inicio 1935, llevéd el
nombre del general “Lazaro Cardenas,” el inicio de los trabajos fuesiendo gobernador del
estado Victorino R. Grajales y presidente municipal Manuel J. Camacho.?®” La obra se
construyé durante todo el periodo de la gestion administrativa del sefior J. Camacho. (1935-
1936), siendo esta una obra de gran importancia para la salud publica.

205 Decreto 137. Ampliacién de presupuesto de egreso en Arriaga Firmado por el Doctor Sirvent Ramos,
Secretario General de gobierno A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de gobierno, seccién Gobernacion,
Caja 8, Serie, 229/155, Tuxtla Gutiérrez Chiapas, 17 de septiembre de 1951.

206 Decreto nimero 154, Ampliacién de presupuestos de egresos en Arriaga Firmado por Emilio Grajales M.
Diputado, Domingo Gonzales Lastra, Diputado, Secretario Y Ramén A. Casanova, Diputado Vocal,
A.H.E.CH, Fondo de Secretaria General de Gobierno Cajal0, seccion Gobernacion, Serie, 229/155, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 3 de julio de 1952.

27 Trabajo elaborado por el ingenieroEdgar Octavio Wong Ruiz: 6
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Afos despues de su construccion los trabajos de mantenimiento corrieron por cuenta del
Ayuntamiento, y en ocasiones con el apoyo del gobierno del estado. El cobro a derecho a
piso era recaudado por una persona que el presidente municipal nombraba, ese recurso por
lo general era el que se invertia para mejora del local.

Desafortunadamente el lugar no alojaba a todos los vendedores y los mas pobres,
que por lo general no eran de Arriaga, pero acudian a vender a esa ciudad afuera del
mercado publico soportando los rayos del soly en ocasiones los fuertes vientos. Adentro del
edificio vendia el personal pagado por personas que poseian un nivel econémico aceptable.

Para el periodo gubernamental de Francisco J. Grajales no se destinaron recursos
para el mantenimiento del mercado, incluso para todo el estado fue poco el apoyo destinado
para esas obras. En el informe de actividades de 1950 rendido por el gobernador
unicamente se registra la terminacién del mercado de la ciudad de San Cristobal, obra en el
cual esa estancia aporto 5,000 pesos.?®® La prioridad era brindar las condiciones propicias
para establecer en Chiapas el proyecto industrializador, las carreteras y las deméas obras
fueron precisamente con ese objetivo, entonces, la mayor parte de los recursos estaban
siendo destinados para cubrir los gastos que arrojaban la obras de comunicacion
principalmente, aunque las dotacién de agua entubada, drenaje y pavimentacion, ademas de
las infraestructura en la educacién fue del interés en el cuatrienio de Francisco J. Grajales.

Para el caso de la ciudad de Arriaga poco se sabe, y la informacién rescatada es del
Heraldo.Es importante mencionar queApolinar Rivera Lépez, corresponsal espontaneo de
dicho diarioestuvo disgustado con el presidente municipal de esa ciudad, Sefior Isidro
Gutiérrez, razon por la cual los parrafos dedicados en el diario fueron para criticar la
acciones del citado presidente municipal.

El corresponsal afirmaba que cuando llegaba don “Chilo” a la presidencia con el
mal humor que le causaba algun mal negocio de compra venta de maiz, que es a lo que se
dedicaba, eran los empleados quienes pagaban los platos rotos. Para Gutiérrez Candelaria
todo lo realizado por los trabajadores de la presidencia municipal era deficiente, los

regafiaba e insultaba argumentado que el Unico que tenia la razén era él, claro que eran

208 Cuarto informe rendido por el gobernador del estado General e Ingeniero Francisco J. Grajales a la LXIV
Legislatura del estado de Chiapas, Seccion Autogréafica, Departamento de Prensa y Turismo, Tuxtla Gutiérrez
Chiapas, 1952:120

107



actos que nadie estaba obligado a soportar por eso la renuncia del secretario municipal,
Lisandro C. Sanchez no se hizo esperar.?®

Lo anterior es importante porque en el mismo diario menciona las renuncias o
despidos de su personal administrativo, de entre los cuales se encontraba el sefior Tomas
Ramos, quien fungia como administrador del mercado publico, empleo que fue otorgado a
un pariente rico que apenas podia desempefiar ese trabajo. Segin Rivera Lopez era un sefior
comodino que ni siquiera acudia a dicho establecimiento ni una vez a la semana para
cumplir con su deber, se le hacia facil mandar a un mozo que tenia a su servicio para
realizar las actividades por el cual cobraba. Ademas el corresponsal deDiarioafirma que ese
no fue el Unico hecho reproblable, a ese cese vinieron otros que se sumaron a la cadena de
despidos de miembros de su administracion, puestos que concedié a sus familiares y
amigos.?*?

Lo importante es recalcar que en ese periodo no se realizaron obras de mejora en el
mercado publico de la ciudad de Arriaga. Aunque los productos expuestos al aire
librecontaminado, podia provocar enfermedades parasitarias al consumir. Se prefirid las
obras que cumplian otros objetivos y no solamente el de la salud.

Tanto el agua entubada, el drenaje y la pavimentacion de las calles fueron las obras
que cumplian con dos objetivos importante, embellecimiento, y salud, y en cuestion de
beneficio también fue dirigido en gran hacia un solo sector de la poblacién, aunque hay
gue reconocer que aunque sea en menor escala el otro sector de la poblacion, el méas grande
y pobre estaba siendo tomado en cuenta para algunas actividades.

Por Gltimo, con esas obras se pretendia prevenir algunas de las enfermedades
mencionadas. Las personas enfermas eran dificiles de curarlas puesArriaga no contaba con
hospital y las dotaciones de medicamentos lo hacia el presidente municipal. Prueba de ello
es que ya para 1953, el presidente municipal de Arriaga hizo entrega de equipo de

vacunacion 'y medicamentos al comisariado ejidal de la colonia Villa del Mar,

29 AHECH, EI Heraldo, Apolinar Rivera Lépez corresponsal espontaneo, Nemero. 177, Afio. 1, 22 de
febrero de 1948:1.

210 AHECH, El Heraldo, Apolinar Rivera Lépez corresponsal espontaneo, Nimero. 162, Afio. 1, Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 5 de febrero de 1948: 1,4
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OmelinoLépez.?!* Pero todas las obras y los medicamentos otorgados no fueron suficientes

para cubrir las necesidades del pueblo de Arriaga.

Foto 13: Dotacion de medicamentos a la colonia Villa del Mar.

Fuente. AHECH. Fondo Fotogréfico, sobre 829. 1953.

Fue en la casa ejidal de la colonia Villa del Mar en donde el comisariado ejidal recibié las dotaciones de
medicamentO. Insuficientes para un afio pero cuando se trata de enaltecer cada acto hasta el mas minimo
detalle es aprovechado en la politica.

21 Dato obtenido al reverso de la fotografia ubicada en el AHECH, Fondo fotografico, sobre 829.
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Conclusiones

Arriaga fue un pueblo formado por la union de haciendas y fincas cercanas a la estacion del
Ferrocarril Panamericano. El sitio denominado Jalisco naci¢ practicamente con la llegada
del ferrocarril, medio de comunicacidn que hizo a esta zona punto estratégico e importante
para la economia del estado de Chiapas y del pueblo mismo. El traslado de la mercancia a
los puertos o al centro del pais se hacia precisamente en esos trenes que dominaron la

economia en el siglo X1X y parte del siglo XX.

Fue en 1910 que se le otorgo la categoria de pueblo y se le designa el nombre de
Arriaga a la citada conglomeracion de fincas y haciendas. **La mayoria de los productos se
comercializaban en esta zona, conocida también como la puerta de entrada y salida del
estado. La politica porfirista establecio un beneficio a los empresarios que invirtieran en el
pais, valiéndose de ello, estadounidenses llegaron a Arriaga para inmiscuirse en la vida

econdmica y politica de la “Ciudad de los vientos”.

En diciembre de 1943 se asignd la categoria de ciudad a esa entidad de la costa
chiapaneca.”® No obstante, muchas de las decisiones se siguieron efectuando desde la
capital o desde la metrdpoli. Para esos afios el ferrocarril habia perdido importancia, esto
debido a las deterioradas vias y a los automoviles. Se intentd la reparacion, sin embargo, la
maquina siguié circulando con esas condiciones, desperfectos que provocaron muchos

accidentes.

Para el periodo gubernamental de Francisco J. Grajales, nuevamente se quiso
recuperar las vias y el ferrocarril en su totalidad y de esa manera equilibrar la economia
chiapaneca, por ende aportar al equilibrio financiero del pais. Desafortunadamente fue
mucho el bullicio y pocas las acciones que se realizaron al respecto, en primer lugar porque

la mayor parte de los recursos estaban destinados para la construccion y apertura de

12 AHECH. Hemeroteca Fernando Castafion Gamboa.Peri6dico oficial del estado de Chiapas, Tomo XXVII,

NUmero 23. P4g. 25.Decreto nimero 12, Tuxtla Gutiérrez Chiapas. Junio 4 de 1910.

1 Museo de Ferrocarril. Camino del Viento Historia del Municipio de Arriaga. Judith Urbina Reyes. H.

Ayuntamiento municipal, 1982, p. 8
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carreteras, esto con el objetivo de agilizar el traslado de la materia prima, en segundo lugar
porque a la par se estaban tendiendo rieles en el norte de la republica, en donde si existian

industrias.

Efectivamente el proyecto alemanista dio facilidades al capital nacional y extranjero
en el territorio mexicano, principalmente el de los norteamericanos con quienes se acentuo
una dependencia comercial después de la Segunda Guerra Mundial. Estados Unidos
despunté como potencia y afios después fue quien decidié la politica de México. Por
ejemplo, para ganarse la confianza norteamericana, Aleman Valdés hizo cambios en el
Articulo 3 de la Constitucion Politica Mexicana. La modificacion consistio en sustituir la
educacién socialista impuesta por Lazaro Céardenas por la nacionalista, como estaba
reciente la culminacion de la Segunda Guerra Mundial, la politica anticomunista fue una

tactica alemanista para ganarse la confianza norteamericana.

La proteccion del capital extranjero y nacional trajo como condicionante la
realizacion de infraestructura para ofrecer los escenarios propicios a las industrias, entre las
obras de prioridad establecidas en el proyecto industrializador del llamado presidente civil
estan las carreteras, dotacion de agua entubada, acondicionar e instalar vias de ferrocarril,

aclarando que se dio gran atencion a la agricultura.

Aleman para centralizar su poder, practicamente impuso gobernantes en la mayor
parte de los estados de la republica. Francisco J. Grajales, también militante del PRI tratd
de ejecutar ese proyecto en el estado de Chiapas. Pero muchas obras quedaron inconclusas.
A pesar de ello Chiapas experiment6 un auge agricola, conocida esa etapa como la
“revolucion verde”, que permitid obtener excedentes que fueron trasferidos a la industria

mediantes bienes-salarios y materias primas®*.

La abundancia de productos agricolas se convirtio en un problema estatal, las
carretas no estaban acondicionadas para trasportar el grano al centro o norte del pais, y las
vias del ferrocarril estaban en mal estado, por lo que el traslado del producto a los puertos

era complicado. El frijol y el maiz de la mayor parte del estado eran depositados en la

2 villafuerte Solis Daniel, Chiapas Econémico, Gobierno de Chiapas y secretaria de educacion. Tuxtla
Gutiérrez Chiapas, 2006, p. 12
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bodega localizada en la ciudad de Arriaga. El interés gubernamental provoco disgusto en el
sector privado por el hecho de establecer un convenio con la compafiia CEIMSA, dicho
acuerdo no permitié a los propietarios vender el grano almacenado en Arriaga, incluso
hasta se corri6 el riesgo de perder las toneladas de semillas por el mencionado acuerdo y el

problema de traslado.

Para tratar de remediar el problema, en el cuatrienio de Francisco J. Grajales se
realiz6 un proyecto que no era mas que el seguimiento del planteado por Aleméan Valdés,
enfatizando en los medios de comunicacion, se intentd abrir y crear nuevas carreteras y
modernizacion de las existentes. En este trabajo se analizaron cuatros rutas, las cuales
comunicaron a la sectores del estado con la ciudad de Arriaga. En la ruta Arriaga- Tuxtla
Unicamente se realizaron trabajos de mantenimiento, principalmente de los puentes que se
encontraban en el viaducto. Fueron lentas las actividades, principalmente en épocas de
lluvias, en gran medida por qué los recursos se tardaban el llegar y por la pausa en obras

que se experiment6 en 1950.

En la zona maicera los trabajos carreteros se pretendieron iniciar antes del cuatrienio
de Francisco J. Grajales, estando como interino el general César A. Lara. Pero esto no fue
posible por esperar al hermano del gobernador quien estaria a cargo de la direccién del
proyecto vial Arriaga-Villaflores. Para el afio 1948 con las pocas maquinas adquiridas en
los Estados Unidos y los peones trabajaron para tener una via de comunicacion mas rapida.

La mayoria de las carreteras estaban trazadas en sitios cercanos a fincas, la de
Arriaga—Villaflores no fue la excepcion, esto porque la iniciativa privada aporto recursos
econdémicos para la realizacion de esas obras. Pero eso fue posible porque el mismo
gobierno dio apoyo a ese sector para acrecentar sus ganancias. Por lo contrario el sector
bajo de la poblacién fue excluido de esos beneficios, ni las quejas presentadas fueron

suficientes para dirigir la mirada gubernamental a ese sector.

Esa ruta quedd inconclusa, las condiciones de viaje eran malas, fueron pocos los
kilometros asfaltados, siguid el transito en su mayor parte de trayecto en terraceria. Aungque
se realizaron trabajos localizacion y trazado, no se puede catalogar a esta ruta una via

rapida de comunicacién, y las condiciones al respecto no cambiaron drasticamente.
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En la ruta Tonala-Arriaga se realizaron trabajos de mantenimiento, e incluso se pretendid
hacer una carretera a Puerto Arista por ser atractivo turistico, sin embargo esto no se
concretd. Ese tramo fue importante para analizar el verdadero interés de las vias de
comunicacion y del sector privado, pues Nicasio Guizar presidente municipal de la ciudad
de Arriaga en 1943-1944, era duefio de una linea de carga y dos autobuses de pasajeros
catalogada como de segunda clase, su ruta de recorrido era precisamente la carretera que
comunicaba esas dos ciudades mencionadas.?® Y por ende el beneficio directo de la

carretera acrecentaba sus ganancias.

En la época de lluvias los problemas de transito no se hicieron esperar, pero el
apoyo gubernamental no fue gestionado por los presidentes municipales de las dos ciudades
involucradas, sino por la iniciativa privada que se vio afectada. Aunque la prioridad era
llevar el producto agricola a las estaciones del ferrocarril, de ninguna manera podemos
asegurar que Chiapas contaba con las condiciones necesarias y adecuadas de comunicacion,

consecuentemente esto perjudicaria en la economia del estado.

La ruta Arriaga-Tapanatepec tardé ain mas que las tres que también comunicaron
Arriaga, esto por la indecision de la ubicacion de la via. No obstante y como era de
esperarse, los finqueros y comerciantes mas sobresalientes dominaron la decisién. Entre los
beneficiados esta el sefior Omelino Villatoro, quien fungié como presidente municipal en el
afio 1949, nuevamente la opinion del sector mas pobre de la poblacion fue ignorada, las

constantes quejas son prueba de ello.

Al igual que en la ruta Villaflores y en todos los tramos en construccion, la de
Arriaga-Tapanatepec también contaba con maquinaria estadounidense, pues fue un acuerdo
entre presidentes. Ademas también quedd inconclusa.

La importancia de estas vias en la ciudad de Arriaga fue la de recuperar el auge
econdmico que tuvo en las primeras décadas del siglo XX. Pero el aumento de poblacién la
lentitud de los trabajos y lo accidentado de los terrenos, ademas del poco apoyo al

ferrocarril fueron algunos de las causantes de la negatividad de los resultados.

25 H.E.CH. Queja por Francisco Altamirano Lépez al Jefe del Departamento de Trénsito del Estado Fondo,
de Secretaria General de Gobierno Seccién 6, Comunicaciones, serie 611/1, caja 2 Arriaga, Chiapas, 10 de
noviembre de 1952.
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En esos trabajos y decisiones de la misma el Ayuntamiento no tuvo gran participacion, con
excepcién del tramo Arriaga-Tapanatepec. Estas actividades fueron mandatos
presidenciales que Francisco J. Grajales ejecut6 en Chiapas, pero no concluy6 con ello. El
grado de centralismo esta muy bien marcado pues el proyecto alemanista se debia cumplir.
Pero con seguridad la mayor parte de las carreteras en Chiapas y los medios de

comunicacion en si, no eran adecuados para un transito rapido.

En el tema de salud y embellecimiento el papel del ayuntamiento como gestor ante
los otros sectores de gobierno fue bueno. Aungue las obras ya se ejecutaron en la ciudad, el
beneficio no fue equitativo. El presidente municipal decidid los lugares donde pavimentar,
los que pagaban tenian el beneficio del agua entubada y del drenaje. La politica sanitaria
contra la polio, que también apoy6 Estados Unidos permitié la ejecucion de esos trabajos,
cabe destacar que el apoyo recibido fueron con medicamentos y prestamos econémicos,
aunado a ello, la aportacion de la iniciativa, el de gobernacion, el del ayuntamiento y la
poblacion arriaguense importantes para la realizacion de la obras de sanidad y

embellecimiento.

La infraestructura realizada fue para cumplir en primer término la politica sanitaria,
en segundo la de embellecimiento y la tercera obtener plusvalia. Edrulfo Escanddn fue unos

de los afortunados con las obras realizadas, la fabrica de hielo es prueba de ello.

Constitucionalmente el municipio libre debe recaudar los impuestos que le ayuden o
permitan mejorar las condiciones de vida en el lugar. Pero para el periodo de Francisco J.
Grajales la figura del administrador de renta fue importante, pues es el quien facultado por
el gobierno del estado recaudaba el impuesto de Alcohol, en las fabricas de galletas
existente en Arriaga, etcétera, y en muchas ocasiones el gobernador o el director de Obras
Publicas ordenaba al administrador de renta facilitar al ayuntamiento de la “Ciudad de los
vientos” el recurso econdémico previamente solicitado. Con ello no podemos hablar de un

municipio libre, sino un municipio inmiscuido en un centralismo muy bien marcado.

Arriaga con sus calles anchas influencia de John Bedwell fue beneficiada en muchas

de las obras precisamente por su ubicacidn geografica. Por ser la puerta de entrada y salida
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del estado se pretendié darle una buena imagen, e impactar a los visitantes, principalmente

extranjeros que querian invertir en esta parte de la republica mexicana.

En el periodo analizado (1948-1952), hubo descontentos con los presidentes
municipales, principalmente con Isidro Gutiérrez Candelaria en donde los perjudicados
fueron pequefios comerciantes que acudian al mercado publico de esa ciudad, el pago a
derecho a piso fue fraudulento, incluso los puestos en su administracion fueron otorgados a

familiares.

Por todo lo dicho, partiendo de la utilidad de las obras no se observa un beneficio a
la totalidad del pueblo. Los trabajos de embellecimiento y sanidad pudieron ser un apoyo a

un mayor numero de la poblacion arriaguense, pero no fue suficiente.
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